] -.:l-.. _ﬂ_.f.-..'
/ y ﬁ',f

Kultur. Iechnik

Zeitschrift des Deutschen Museums Verlag C.H. Beck, Miinchen 4/1998

DIE LUFTBRUCKE NACH BERLIN
Pionierleistung fir eine blockierte Stadt

ELEKTRONIK
His Master’s
Voice: Die Firmen
Thorn und EMI
CHEMIE
Tl Eﬁsm (roethes
4 ?11;1 . Mgﬂg chemische
g Experimente
MUSIK RS s mit Farben
Die Sﬁleluhren- A
etropole P
dainte-Croix in TR
der Schwelz
' KUTSCHEN {25554 E .H
POSUHOH, / {-? '; .-;} e : R
Kutscher, #3545 40% 3
Herrenfahrer - 5™ i“ v RN e KUNST
% s 25, (onstantin
; e ; St Meunier
% . SR i Maximilien
= .. - s T Tuce
NEUE RUBRIK WL N
Die Wissensfrage an die FopN
Leser und von Lesern ey



DIE STADT

UND DER DIKTATOR

David Clay Large

HITLERS
MUNCHEN

Aufstieqg und
Fall der Hauptstadt der
Bewequng

C:HBECK

inchen ist berihmt fiir seine
Architektur, fiir den Kunst-
sinn und die Lebenskunst
seiner Biirger, fiir Bierseligkeit und
Gemiitlichkeit. Warum wurde ausge-
rechnet dieses vielgepriesene ,,Isar-
Athen“ zum Geburtsort des National-
sozialismus?

David Clay Large schildert Miinchens
Weg in das Dritte Reich und seine
schillernde Karriere als ,,Hauptstadt
der Bewegung“. In seinem glanzend
geschriebenen Buch zeigt er die Stadt
als Mikrokosmos der Krafte und
[deologien, die in Deutschland zur
Herrschaft der Nationalsozialisten
gefithrt haben. Er beschreibt, wie
Miinchen zu einer einzigartigen Biihne
fiir Genies, Exzentriker und Verbre-
cher und zum Schauplatz fiir den
ersten Akt der deutschen Katastrophe
wurde.

Aus dem Englischen von Karl Heinz Siber.

1998. 515 Seiten, 65 Abbildungen, 2 Karten. Gebunden
DM 49,80 / sFr 46,— / 6S 364,— ISBN 3-406-44195-5
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Abbildungen: © US Arr Force/Deurtsches Technikmuseum Berlin (1 ); Nationaal Rijruigmuseum Leek, Niederlande (r.o.); © gamma/Alexis Georgeon, Xavier Rossi, Paris
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KUTSCHEN Seit ihrem

Entstehen im 16. Jahr-
hundert war die
Kutsche gleichermafien
Verkehrsmittel und
Statussymbol. Bis zum
20. Jahrhundert erlang-
ten sie immer grofiere
verkehrstechnische
Bedeutung, bevor das
Auto sie verdringte. Im
Bild ein Landaulet, um

1800. SEITE 34
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JERBE DER OZEANE FUIR DIE ZUKUNFT*

Ein Gang uber die Weltausstellung in Lissabon

Das 500jahrige Jubilaum der
Ankunft Vasco da Gamas in
Indien, verbunden mit dem

Beschluff der Vereinten Na-
tionen, 1998 zum internatio-
nalen Jahr der Ozeane zu er-
klaren, waren die idufleren
Anlisse der Expo in Lissa-
bon. Gleichzeitig wird mit die-
ser ,letzten Weltausstellung

dieses Jahrtausends“ auch

das Ende der Ara der Expan-
sion markiert; im Jahr 1999
fallt die fernostliche Kolonie
Portugals, Macao, an China.

P ortugal kehrt mit der Riick-

gabe Macaos zurtick nach
Europa und setzt sich, wie an-
dere zuvor, mit der Instru-
mentalisierung einer Expo fiir
die Sanierung und die Belange
seiner Region ein. Ein ,Emp-
fangsgeschenk® der europii-
schen Union, ein finanzieller
Beitrag zu einer neuen Briicke,
war zur Erotfnung des Gelian-
des am Tejo bereits als dekora-
tives Geschmeide angelegt.

Seit 1841 verfolgten natio-
nale Nutzniefler der industri-
ellen Entwicklung mit Welt-
ausstellungen als Handelsmes-
sen die Attutude, sich mit
den Produkten der Technik zu
bristen, deren Relikte in Lon-
don dann zum Beispiel die
Grundsubstanz des techni-
schen Museums bildeten. Aber
schon um die Jahrhundert-
wende zeichnete sich eine ge-
wisse Ausstellungsmiidigkeit
ab, die den Weg zur Unter-
haltung und zum ,Illusions-
palast® offneten, der aber in
jiingster Zeit wieder in thema-
tisci orientierte Konzepte ein-
miindete.

Mit dem ,Atomium®, nach
dem Eiffelturm ein verblie-
bener Zeuge architektonischer
Anstrengung auf einer Welt-
ausstellung, bekannte sich

Briissel 1958, nach dem Zwei-
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VON JOBST BROELMANN

Im Pavillon des Wissens: Strukturen des Schiffbaus
in raumlicher Projektion.

ten Weltkrieg mit gedampftem
Glauben in die Leistungen der
Zivilisation, zu dem Zeichen
der Zeit und zur friedlichen
Nutzung der Atomenergie. D1e
dritte Ausstellung in Europa,
in Lissabon, sollte nach 1992,
dem Columbusjahr in Sevilla,
als Abschluf} dieses Jahrtau-
sends der Entdeckungen — und
nicht ohne Anspielung auf ei-
ne historische Rivalitat 1n dt’:‘r
S2Aufteillung der Welt“ zwi-
schen Portugal und Spanien -
den Anschluff an eine neué

globale Sicht finden. Damit
eine rein historische Annahe-
rung verlassend, wandten sich
die Ausstellungsdesigner, ne-
ben den nationalen Eigendar-
stellungen, Konzepten c?er Mo-
dernitit als emner Balance von
Vergangenheit, Gegenwart und
Zukunft und dem Idealbild e1-
nes planetarischen Gleichge-
wichts zu.

Neuartig war, dafl Portugal
sich eines Bereichs der Welt
annahm, die sich sonst nur
tiber ,Erd“-Teile definierte,
der bis auf schmale Kiistenre-
gionen keinen nationalen Ver-
treter oder Verantwortlichen
hat und damit hinter einer un-
terprivilegierten Dritten WE{E
gleichsam als ,Vierte Welt
rangiert. Das Motto der Aus-
stellung, das ,Erbe der Ozea-
ne fiir die Zukunft“, implizier-
te den kritischen Befund dieses
Lebensraumes, dessen auch
fast unerschopflicher kulturge-
schichtlicher und mytholog!-
scher Reichtum sich im offent-
lichen Bewufitsein auf die tou-
ristische Entdeckung des Stran-
des — und dessen Verschmut-
zung — reduziert hatte.

Die verschieden gestalte-
ten Themenpavillons der Ex-
po entstanden, ein brachlie-
gendes Hafenareal Lissabon$
belebend, auch 1m Hinbllqk
auf eine spitere Nutzung. Ein
Aquarium als Reservat der
Meeresfauna, das grofite 11

Foros: |obst Broelmann



Die Architektur der Expo greift organische Strukturen ( linke Seite und oben links), aber auch Elemente der Meerestechnik und der

Bohrinseln auf (oben rechts). Der deutsche Pavillon simulierte eine Forschungsstation auf dem Meeresboden.

Europa, dient als ,,Pavillon der
Ozeane®, ein weiterer verfolgt
den Weg zum heutigen Stand
des Wissens und der Nutzung

der See.

Ein Pavillon der Zukunft
wird konterkariert durch ei-
nen Pavillon der Utopie, eine
riesige Halle, in der eine Thea-
terauffuhrung als Projektion
von Phantasie und Ironie pra-
sentiert wird. Der virtuellen
Realitat gilt ein Beitrag der
portugiesischen Telekom.

Die Aufgabe der Ausstel-

lungsmmhm bestand 1n Ana-

logie zum Charakter i1hres
Sub ektes, des Ozeans, darin,
mhalthchen Uber tlufs und the-
matische Vielfalt in Einklang
mit vermittelbaren Informa-
tionsdetails zu bringen. Bei
weitgehendem Verzicht auf
das gesprochene oder geschrie-
bene Wort mufite, wenn die
Besuchererwartung 1m dop-
pelten Sinne — Zahl der passie-
renden Besucher wie deren Er-
lebnishunger — erfiillt werden
sollte, jeder Pavillon funktio-
nieren wie ein ,,Uhrwerk®, so
emer der Designer, und eine

Der ,,gescannte Ozean“: Auch ein Engmaschlges Netz der Fnrschung
hat Raubbau und die Belastung der Meere nicht verhindert.

Animationsmaschine werden.
An die Stelle der Wissensver-
mittlung traten messianische
Botschatten, messages.

Dahinter steht die Erfah-
rung, dafl bisher Wissen allein
noch kaum verantwortliches
Handeln imitiierte. Viele Ver-
fahren, die in den Weltmeeren
bereits zu ernsten Problemen
geflihrt haben, sind langst be-
kannt und unmittelbar tiber-
schaubar. UbermaifSige Treib-
netzfischerer zum Beispiel, die
letztlich nur aut einer industri-
ell vervielfachten, aber uralten
Methode beruht, wurde schon
im 17. Jahrhundert als Angriff
aut ein Gleichgewicht der Na-
tur beobachtet und bemangelt.
So erscheint der Verzicht, ein-
gehender die subtilen uferna-
hen Okosysteme zu erklaren,
die sich im Einflubereich der
grofSten Bedrohung durch Bal-
lungsgebiete befinden, fast ver-
standlich.

Dabe1 zeigt sich schon vor
den Ausstellungsraumen an
langen Warteschlangen tiberra-
schend deutlich, dafl moderne
Medien als Bestandteil einer
zwangslautigen Fihrungslinie
und die Schrumpfung des ,,Il-
lusionspalastes® auf eine Illusi-
onskabine sich als Engpal$ er-
weisen konnen. Ebenso bemer-
kenswert aber auch, daff von
den Besuchern die Bereitwil-
ligkeit autgebracht wird, datir

Wartezeiten von bis zu drei
Stunden zu akzeptieren. Die
eindrucksvollsten Wirkungen
werden noch durch grofiziigi-

ge Raumgestaltung erreicht, et-
wa wenn 1m Pavillon des Wis-
sens ,Schitf und Geometrie®
als Metaphern wieder auf ein
gotisches Raumgetiihl zurtick-
getlihrt werden.

Die einzelnen Lander zei-
gen sich in threm individuellen
nationalen Sul, entweder 1n

der Refterenz aut das Gastland
oder das zentrale Thema, ent-
spannt verspielt bis betriebsam
geschiftig. Der deutsche Pavil-
lon, der mit der Simulation ei-
ner Forschungsstation auf dem
Meeresboden erwartungsge-
mafd der Sache aut den Grund
geht, fordert die Geduld des
Besuchers gleich zweimal, auch
vor dem Ausgang, in dem er
virtuell, aber unweigerlich und
drohnend zur Expo 2000 nach
Hannover katapultiert wird.

In der Wartezeit erinnert
sich der altere Besucher eines
fritheren probaten Mittels der
Wiedergabe virtueller Klang-
bilder, selbst ein Geschenk des
Ozeans, kaum grofler als ein
Walkman und ergonomisch
ceformt wie eine gut gestylte
Mouse: ein tragbares Schnek-
kengehdause. Darin konnte er
das Meer rauschen horen, ge-
genwartig und grenzenlos, so
oft und so lange er wollte. [

Ku]tur&Tﬂ:hnik 4/1998 5
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FERMATS THEOREM NACH MEHR
ALS 300 JAHREN BEWIESEN

Eines der spannendsten Preis-
ratsel der Mathematik ist ge-
l6st: Im Nachlaf von Pierre de
Fermat (1601-1665) fand sich
am Rande des damals wieder-
entdeckten Werkes Arithmetik
des griechischen Mathemati-
kers Diophant eine mysteriose
Randbemerkung: ,Es 1st un-
moglich, einen Kubus in zwer
Kuben zu teilen oder ein Bi-
quadrat 1n zweir Biquadrate
oder irgendeine Potenz grofier
als der zweiten in zwei Poten-
zen gleichen Grades: Ich habe
hiertir einen wahrhatt wun-
derbaren Beweis entdeckt, aber
der Rand ist zu klein, thn zu
fassen.”

Generationen von Mathe-
matikern waren seitdem damit
beschifuigt, diesen nicht ange-
flihrten Beweis zu finden. Vor

rund 90 Jahren stellte der Arzt
und Mathematiker Paul Fried-

rich Wolfskehl schliefilich in

seinem lestament einen Preis
Hir denjenigen zur Verfiigung,
dem dies bis zum 13. Septem-
ber 2007 gelange. Erst der ame-
rikanische Mathematiker An-
drew Wiles hatte damit im Jahr
1994 Erfmlg — mit einem Ma-
nuskript von 250 Seiten. Nach
genauer Prifung hat er dafiir
nun den mit 70.000 DM dotier-
ten Woltskehl-Preis erhalten.

INNOTRANS 1998

[ntermodalitiat und Interopera-
tionabilitit = Ende Oktober
stehen diese Leitbilder der Ver-
kehrspolitik auch 1im Zentrum
der Verkehrstechnikmesse 77-
notrans rund um den Berliner
Funkturm. Wie Verkehrssyste-
me miteinander kooperieren
konnten, wird dort zu sehen
sein. Warum sie so selten ko-
operieren, wird man allenfalls
beim dritten Glas Sekt 1n einer
miindlichen Bemerkung erfah-
ren. Doch das kann man /nno-
trans nicht vorwerfen. Kultur
und Technik auf einer Messe
zu integrieren, ist eine noch
ganz ungeloste Innovations-
aufgabe.

Schon zu threm zweiten Ge-
burtstag hat sich Innotrans
zur derzeit weltgrofiten Messe

6 Ku]tur&Tc-::hnik 4/1998
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Der damalige Prisident der Gottinger Akademie, Professor Rudolf Smend (links), gratuliert dem

amerikanischen Mathematikprofessor Andrew Wiles zur Entschliisselung von Fermats Theorem.

tiir innovative Eisenbahnsyste-
me entwickelt. Hochgeschwin-
digkeitsziige stehen im Zen-
trum des gleichzeitig stattfin-
denden Kongresses ,Eurail-
speed“. Die Katastrophe von
Eschede wird dieser Tagung ei-
ne deutlich andere Richtung
geben als urspriinglich geplant.
Nicht nur neue technische L6-
sungen, um die Bahn attrakti-
ver zu machen, sondern auch

Innolrans |

Techniken zur 6tfentlich glaub-
hatten Erhohung der Fahrsi-
cherheit werden 1m Mittel-
punkt stehen, die Vorschlige
dazu auf zwei Freigelinden zu
besichtigen sein.

Kontakte: Innotrans, Inter-
national Trade Fair for Trans-

port Technology, Berlin, 28.-
30.10.98. — Eunrailspeed, World
Congress on High Speed Rail,
28.-30.10.98.

Informationen: Messe Ber-

lin, Fax: (030) 30382030.

BEGRIFFSKREATIONEN AUS DER
EU-FORSCHUNGSPOLITIK

Mangelnde Kreativitit ber der
Schéptung von aussagetiahigen
Akronymen kann man der
EU-Biirokratie wirklich nicht
nachsagen. Wirkungsvoll und
einpragsam tiberbieten sich die
Einrichtungen dabei, die kom-
plexen Aufgaben von EU-Be-
horden und -Programmen in
asthetisch tiberzeugende, aussa-
gekrafuige Kiirzel einzudamp-
fen. Ein ironischer Beiklang
und kabarettistischer Unterton
st dabei teillweise durchaus ge-
wollt, wie die folgenden Bei-
spiele zeigen:

Spielt das Akronym STOA
flir die Abteilung fiir Technik-
folgenabschatzung in Briissel
(Scientific  Technological Op-
tion Assessment) auf die uner-
schiitterliche Seelenruhe dieser
[nstitution an?

pean Research

Ist der Arbeitskreis der Brus-
seler Verbindungsbiiros von na-
tionalen Wissenschaftskontakt-

stellen IGLU (Informal Group
of RTD Liaison Offices) viel-
leicht doch nicht so erfolgreich
im Anbahnen von Kontakten
in die Briisseler Forschungs-
forderung?

Ber anderen Akronymen 1st
der Wunsch der Vater des Ge-
dankens: So schmeichelt sich
die Europaische Forschungs-
agentur EUREKA, der europa-
ische Kooperationsrahmen fiir
angewandte Forschung (Euro-
Coordination
Agency), daff sie schon man-
chen Geistesblitz auf den Weg
gebracht hat.

Ai1D, der aktive Informat-
onsdienst der Deutschen Kon-
taktstelle der Wissenschaftsor-
ganisationen, ist otfensichtlich
echte Unterstiitzung fiir sei-
ne Leser. COSI-Programme
diirten leider nicht viel kosten,
die vernetzten Forscher miis-
sen thre Forschungsmittel zum
grofSten Teil selbst mitbringen.
TEMPUS bringt Forscher 1ns
Ausland, leider nur fiir einen
befristeten Autenthalt.

Abbildungen: © Peter Heller, Bovenden (0.); Messe Berlin GmbH



Abbildungen: Bundesministerium fiir Bildung, Wissenschaft, Forschung und Technologie (0.); Pressereferat der Max-Planck-Gesellschaft

In der EU-Kommission be-
schattugt sich ein eigenes Re-
ferat ausschliefflich damit, gu-
te Akronyme fiir Programme
und Aktionen zu kreieren. Da-
bei werden Begriffe geboren,
die Antragsteller durch die Blu-
me auf den Charakter der Pro-
egramme aufmerksam machen.

WEBSITES FUR K&T-LESER:
GALILEO DIGITALE

Ein uber 300 Seiten umfassen-
des Manuskript von Galileo
Galiler tiber seine Theorie der
mechanischen Bewegung 1st
seit kurzem 1m Internet ver-
flighar.

Die Internetversion ist eine
Gemeinschaftsproduktion der
Florenzer Italienischen Natio-

nalbibliothek und des Berliner
Max-Planck-Instituts fir Wis-
senschaftsgeschichte, die be-
reits die Publikation weiterer
historischer Manuskripte pla-

nen. Ahnliche Vorhaben in Ita-
lien sind bereits von der EU
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gefordert worden. Die Pro-
jekte BAMBI (Better Access
to manuscripts and browsing
of images), Historia (Heraldic
Images storing applications)
und AIDA (Alternatives for

international document availa-
bility) sind in Rom, Florenz
und Vrznedlg lnk"-thsmit

Die verwirrende Mischung
von Texten, Berechnungen und
Zeichnungen des Manuskripts,

an dem Galile1 40 Jahre lang
Veranderungen vorgenommen

5#@;#::.-&&4%&

hat, lafdt sich mit klassischen
editorischen Mitteln schlecht
publizieren. Im Internet bieten
sich sehr viel bessere Moglich-
keiten: Das Manuskript wird
durch Transkriptionen, inter-
ne Querverweise und Klassifi-
kationen erginzt und kritisch
kommentiert.

Jurgen Renn, Direktor am
Max-Planck-Institut fiir Wis-
senschaftsgeschichte in Berlin,
verspricht sich von dem offe-
nen Zugang zu wissenschafts-
historischen Manuskripten via
[nternet eine neue Form der
internationalen wissenschaftli-
chen Zusammenarbeit. Wird
die Galileiforschung dadurch
in Zukunft unabhingig von
[talienbesuchen?

Bisher haben alle Kommu-
nikationsmedien zu mehr phy-
sischem Verkehr gefiithrt. Die
elektronische Prasenz des Ma-
nuskripts wird die Zahl der
wissenschaftshistorischen Rei-
sen nach Florenz danach eher

erhohen.
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Das Galileo-Manuskript aut
der Homepage des Berliner
Max-Planck-Insttuts tir Wis-
senschaftsgeschichte: http://w
ww.mpiwg-berlin. mpg.de.

MOBINET SOLL DEN MUNCHNER
VERKEHR VERFLUSSIGEN

Zu den flinf Siegern 1m gro-
len Ideenwettbewerb ,,Mobi-
litat in Ballungsraumen® des
Bundesministeriums fir Bil-
dung, Wissenschaft, Forschung
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Organogramm fiir die Leitprojekte ,Mobilitat in Ballungsraumen®.

und Technologie gehort auch
das Projekt ,Mobinet”, das
sich zum Ziel gesetzt hat, die
Verkehrsprobleme von Stadt
und Region in Miinchen zu
verringern. Das mit dem Pro-
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Verwendung einer hingenden
Kette als Hilfsmittel zur 7,
Bestimmung der Flugbahn .
eines Geschosses und Skizze
eines Beweises fiir die
(fehlerhafte) Annahme der
Parabelform der Kettenlinie.
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blem befafite Konsortium soll,
durch das Ministerium gefor-
dert, eine problemgetriebene
und interdisziplinare Herange-
hensweise an das komplexe
Forschungsthema Mobilitat er-
lauben. Dabei spielt die Uber-

tragbarkeit der Technologien
und Produkte aus diesem Leit-

projekt eine wichtige Rolle:
Sie soll zur Stirkung Miin-
chens als Kompetenzzentrum
tir Verkehrstechnologie bei-
tragen.

JMobinet® fuhrt Informa-
tionsdienste, Optimierung des
[ndividualverkehrs und die Ver-
netzung mit dem OPNYV 1n ei-
nem koordinierten System zu-
sammen und grenzt sich dabei

strikt von einer etwaigen re-
striktiven Politik der Verkehrs-
vermeidung ab. Der Wechsel
aut den OPNYV soll marktwirt-
schaftlich durch Erhohung der
Attrakuvitit und Verteuerung
der Parkplitze in der Innen-
stadt erreicht werden, wahrend
gleichzeitig der Individualver-
kehr im Hauptstrafiennetz ver-
fliissigt wird. Ein Personal-
Travel-Assistant-Dienst (PTA)
hilft, betm. Umsteigen Zeit zu

sparen.
Zu den Mitgliedern des Mo-

binet-Konsortiums gehoren un-
ter anderen der Freistaat Bay-
ern, die Landeshauptstadt Mtin-
chen, der Landkreis Erding,
der Miinchner Verkehrsver-
bund (MVV), der ADAC, die
BMW AG, die Siemens AG,
die TU Minchen und der

Tourismusverband Minchen-

Oberbayern e.V.

WIE GEISTESWISSENSCHAFTEN
ZU INNOVATIONEN BEITRAGEN

Zu diesem Thema veranstaltete
das Fraunhofer Institut fiir Sy-
stemtechnik und Innovations-

forschung (ISI) im Auftrag des

Bundesministeriums fiir Bil-
dung, Wissenschatt, Forschung
und Technologie am 23. und

Kultur&Teclmik 4/1998 /
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24. Juli 1998 1m Bonner Wis-
senschaftszentrum ein interdis-
ziplinares Symposium. Das Mi-
nisterium ist Uberzeugt, dafs
die Geisteswissenschaften Bei-
trage zu wirtschaftlichen und
zu gesellschattlichen Innova-
tionen leisten oder leisten kon-
nen.

Vier Bereiche waren in die-
sem Rahmen exemplarisch aus-
gewahlt: Handlungssteuerung,
Mululingualitat (Vielsprachig-
keit), interkulturelle Vergleiche
und soziokulturelle Anforde-
rungen an den Ingenieur. Die
Tagung machte deutlich, daf$ in
diesen Bereichen Geisteswis-
senschaften 1im Verein mit an-
deren wissenschaftlichen Dis-
ziplinen Innovationen ansto-
fen, auf Innovationen Einfluf
nehmen oder die wissenschaft-
liche Grundlage fiir Innovatio-
nen liefern konnen.

Einzelne Referenten brach-
ten auf den Punkt, dafd sich
der Charakter von Innovatio-
nen in den vergangenen Jahr-
zehnten verandert hat und des-

halb neue Formen der Wis-
sensgewinnung durch eine die
Fachgrenzen uberschreitende
Kooperation benotigt werden.
Den Geisteswissenschaften
komme 1m Innovationspro-
zefS eine wichtige Autgabe zu,
die vom Ministerium entspre-
chend gefordert werden solle.

EIN AFRIKANISCHER EINBAUM,
BAUJAHR 6000 V. CHR.

Der Frankfurter Archaologe
Peter Breunig hat im Nord-
osten Nigerias einen 8,4 Meter
langen Einbaum ausgegraben.
Das elegante, schlanke Getihrt
gehort zu den drer altesten be-
kannten Booten der Welt, es 1st
vor uber 8000 Jahren fir die
Binnenschiffahrt gebaut wor-
den. Das Boot lag tiinf Meter
unter der steinharten Erde in

einem alten, verlassenen, trok-

kenen Fluflbett des Kamadugu
(Gana, der sich in den Tschad-

See ergieft.
Fir die Ausgrabung nahm

Breunig die Hilte des Bremer-

-
' ]
a

Ausgrabung eines der idltesten bekannten Boote der Welt in Nigeria.
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havener Schiffahrtsarchiologen

Per Hoffmann in Anspruch.
Gemeinsam mit den Mannern
eines 1in der Nahe des Fundorts
gelegenen Dorfes brachten sie
das sehr gut erhaltene Boot ans
Tageslicht und weiter 1n die
Provinzhauptstadt Damaturu,
wo das Holz gegenwirtig che-
misch stabilisiert wird. Ab dem
niachsten Jahr wird das alteste
Boot Afrikas im Mittelpunkt
emes neuen Museums 1n Da-
maturu stehen.

DIE NEUERFINDUNG DER
REISEKULTUR IM
FRANKFURTER BAHNHOF

Bahnhote sollen — das 1st das
Konzept des DB Personenver-
kehrs — wieder zu attraktiven
Raumen werden. Eine Speer-
spitze dieses Plans 1st die
DB-Lounge im Hauptbahnhot
Frankfurt/Main. Hier gibt es
neben attrakuv angeordneten
Sitzpliatzen auch einen Spiel-
platz und eine Bar. Die Reisen-
den der Ersten Klasse haben ei-
nen eigenen Sitzbereich und
zusatzlich einen abgedunkelten
Ruhebereich mit Schlafsesseln.
Arbeitsplatze mit Laptop-An-
schliissen stehen ebenso zur
Vertiigung wie ein Konterenz-
bereich, der drei voll ausgestat-
tete Besprechungsraiume fir
sechs bis acht Personen um-

fafdt.
Am Empfang der Lounge

werden Fahrscheine gepriift,
Fragen beantwortet und Ge-
pack autbewahrt. Die personli-
che Begriffung dient auch der
Prifung der Zugangsberechti-
oung (igﬁr Besitzer von Fern-
fahrscheinen oder Bahncards).
Denn attraktive Raume 1m
Bahnhof sind abgeschlossene
Raume. Aber auch der otfent-
liche Raum 1m Bahnhot soll
Reisenden, nicht Randgruppen
zur Verfligung stehen. Darauf
legt das tiir Personenverkehr
zustandige Vorstandsmitglied
Axel Nawrocki groffen Wert.
Die entsprechenden Aktionen
— Platzverweise tiir Obdachlo-
se und jugendliche Cliquen -
haben in Berlin schon zu De-
monstrationen getiihrt, be1 de-
nen autonome Gruppen den
offentlichen Raum Bahnhot
fir sich reklamierten.

WAS MACHEN COMPUTER
MIT DEM EURO?

Dafl viele Computer Schwie-
rigkeiten haben werden, wenn
das Jahr 2000 kommt, hat sich
inzwischen herumgesprochen:
Da ein grofier Teil der Rech-
ner Jahreszahlen nur zweistel-
lig schreiben kann - also 99
statt 1999 —, riicken diese Rech-
ner nicht vom Jahr 1999 zum
Jahr 2000 vor, sondern fallen
ins Jahr 1900 zurtick. Rick-
schritt statt Fortschritt.

Gut, das 1st bekannt. Be-
troffen sind nicht zuletzt die
europaischen Banken, die ihre
Transaktionen dann nicht mehr
in nationalen Wahrungen, son-
dern mit dem FEuro durch-
fihren werden.

Mit dem Euro? Wo findet
man das Zeichen fiir den Euro
aut dem Computer oder PC?
Es gibt da das £, den $ und das
¥, aber das Zeichen fiir den Eu-

ro sucht man vergebens. Zwar
ist dieses Problem vermutlich
leichter zu losen als das Jah-
reszahlen-Problem, doch man
mufl eben erst einmal darauf
kommen, daf§ es ein Problem
aibt.

Wer sich den Euro in Com-
puter oder PC holen mochte,
erfahrt Bedingungen und Sy-
stemvoraussetzungen bei: Al-
penland Datenschutz, Bahn-

hotstrafle 91, 82284 Grafrath,
Tel. (08144) 98000, Fax 98005,
oder tiber www.alpenland.com
und euro@alpenland.com.

RWE, DER GLASERNE RIESE”

Das 1st der Titel der lange er-
warteten und kiirzlich vorge-
legten Firmengeschichte des
grofiten deutschen Energiever-
sorgungsunternechmens. Recht-

Foto: Per Hottmann/Deutsches Schitfahrismuseum Bremerhaven
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Das RWE-VerwaItungs—
Hochhaus in Essen.

zeitig vor seinem 100. Geburts-
tag Oftnete das RWE seine
Archive unabhiangigen Histo-
rikern und folgte damit einem
neuen bundesweiten Trend 1n
der Unternehmensgeschichts-
schreibung — weg von hagio-
graphischen Geschichtsklitte-
rungen hin zu einer offen-kri-
tischen Aufarbeitung der eige-
nen Geschichte.

In der Regel zahlt sich dieser
Schritt fir die Unternehmen 1n
mehr Qualitit, der Identifizie-
rung unverwechselbarer Tradi-
tionen, hoherer Akzeptanz der
Ergebnisse und grﬁE&rcr of -
fentlicher Aufmerksamkeit aus.

Die RWE-Geschichte war
sogar dem Spiegel einen Ar-
tikel wert, weil die historische
Untersuchung deutlich zeigte,
wie mifdtrauisch das Unterneh-
men in den 60er Jahren gegen
die Kernkratt war, wie es von
der oftentlichen Verwaltung
des Bundes und der Lander mit
Zuckerbrot und Peitsche tiber-
redet wurde, ins Atomgeschaft
eimnzusteigen. Das Unterneh-
men hatte diesen hinhaltenden

Widerstand bereits vergessen.
Aber auch die Frithzeit des

Konzerns i1st auflerst interes-
sant. Die besttimmende Person-
lichkeit der ersten Jahrzehnte
war der Ruhrindustrielle Hu-
¢o Stinnes, der den Autbau der
RWE vom Autsichtsrat aus
steuerte. Zu Stinnes, einer der
faszinierendsten Figuren der

deutschen Wirtschaftsgeschich-
te, 1st soeben be1 C. H. Beck ei1-

ne Biographie von Gerald Feld-
man erschienen.

Dieter Schweer/Wolt Thie-
me (Hg.): Der gliserne Rie-
se. RWE — ein Konzern wird
transparent. Wiesbaden 1998,

45 DM.

MULTIMEDIA EROBERT
DIE VERNISSAGEN

Die meisten der ,klassischen®
Kunsthandler konnen mit Ob-
jekten der neuen Multimedia-
kunst nicht umgehen. So tand
etwa der Berliner Multime-
diakiinstler Peter Dittmer fiir
seine ,,Amme*, eine Installati-
on, mit der der Besucher intel-
ligent-philosophisch  kommu-
nizieren kann und deren digi-
tale Klartext-Antworten gera-
dezu dadaistisch anmuten, in
seiner Heimatstadt zunachst
keine Galerie. Denn Multime-
dia-Kunst braucht neben lee-
ren Raumen nicht nur eine
Steckdose, sondern technisch
kompetente Betreuung. Des-
halb hat der Kiinstler, zusam-
men mit seinem Partner Hein
Beil, vor kurzem selbst eine
Galerie erotfnet. .

n.n.kunst.tmp  (Frankturter
Allee 23, Berlin-Friedrichshain,
gedftnet Mittwoch bis Sonntag
von 16 bis 21 Uhr) will alles
zeigen, ,was aus der Steckdose
kommt®.

Gleichfalls neueroffnet wur-
de am Medienstandort Adlers-
hot das Zentrum fiir Kunst und
Medien (ZKM, Dorpfeldstr.
56, Berlin-Adlershof, geoffnet
Montag, Donnerstag und Frei-
tag von 11 bis19 Uhr, Dienstag
11 bis 17 Uhr, Sonntag 14 bis19
Uhr). Das Zentrum will den
Besuchern einen Mix aus Bild,
Sound und Technik vermuitteln.
Gezeigt werden soll alles, was
den Rahmen von Pinsel und Ol
sprengt.

Schon seit drei Jahren hat
sich dies der Kunstverein shift
e. V. (Friedrichstr. 122/123, Ber-
lin-Mitte, geottnet Donnerstag
bis Sonntag von 15 bis 19 Uhr)
aut seine Flagge geschrieben.
Organisator Milo Frielinghaus
sieht sein Hauptziel darin, nur
Arbeiten zu zeigen, die den
asthetischen Anspruch mit den
Moglichkeiten der Technolo-

gie verbinden. Lesungen und
Debatten runden die in aller
Regel anspruchsvollen, experi-
mentellen und durchdachten
Ausstellungen von Videoma-
chern, Computermalern und

Fotokunstlern ab.
Videokunst kann und will

anregend sein.

Sein Schulbesuch war nach drei
Monaten fur alle Zeit beendet, mit
12 Jahren verkaufte er Zeitungen
und Erfrischungen in einem Vorort-
zug, mit 22 erwarb er das erste sei-
ner mehr als tausend Patente - eine
elektrische Abstimmungsmaschine
fur Parlamente: Die Abgeordneten
drickten auf ihren Platzen den Ja-
oder Nein-Knopf, und der Prasident
konnte das Ergebnis ablesen. Kein
Interesse in Washington! Die Par-
teien wollten ihre Chancen wahren,
Abstimmungen zu verschleppen.
Von da an erfand Edison nur noch
das, wonach Bedarf bestand: die

| erste brauchbare Gluhbirne, ein
verbessertes Mikrofon furs Telefon,
den Kinofilm in seiner heutigen
Form, den Phonographen. Dem Zu-
fall war dabei nichts uberlassen:
Ein Team von Ingenieuren und Wis-
senschaftlern hatte von Edison

den Auftrag, ,alle zehn Tage eine
kleine Sache, alle sechs Monate ein
groBes Ding zu erfinden®. 1882 er-
baute er in New York das erste of-
fentliche Elektrizitatswerk der Welt.

* i

: . : o ‘WLTT T F Wer spiirt, daB die Zeit nach der
Glihbirne ruft, der stellt 6.000
Versuche mit moglichen Glih-
faden an, bis der richtige gefun-
den ist, und damit erobert er die
Welt. Witterung fiir das Mach-
bare und das, was die Leute
wollen - und unerbittliches
Tiifteln, bis man es gefunden
hat: Das war Edisons Erfolgsre-
zept. ,,Genie ist 99 Prozent
Transpiration und 1 Prozent
Inspiration“, dieser Satz wird
ihm zugeschrieben. Sich auf
geniale Eingebungen zu verlas-
sen, ist ein Risiko, das auch wir
nicht eingehen wollen.
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Thomas Alva Edison (1847-1931)
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FLIEGENDE GUTERZUGE

Die Berliner Luftbriicke vor 50 Jahren:

eme technische und logistische Meisterleistung

Wihrend der Berlin-Blockade von
Juni 1948 bis Mai 1949 wurden mehr
als 2,1 Millionen Einwohner der
Westsektoren Berlins durch ameri-
kanische und britische Flugzeuge
aus der Luft versorgt. Fast 300.000

Fliige waren dazu notwendig. Am
24. Juni 1998 jahrte sich zum 50. Mal

der Beginn der Berliner Luftbriicke.
Ein ausfiithrliches Bilder-Lesebuch

ruft noch einmal in Erinnerung,
was damals geschah.

Machtpﬂlitisch erzielte die Berli-
ner Luftbriicke einen durch-
schlagenden Erfolg. Militirisch war
sie ein Lehr- und Meisterstiick des
Lufttransports ohne Vorbild. Wirt-
schattlich gesehen war sie allerdings
eine bis ins Groteske gehende Absur-
ditait. Im Normaltall wire der Trans-
port von Steinkohle oder Heizél und
Automobilen per Flugzeug in diesem
Ausmaff unvorstellbar gewesen.
,Luftbriicke® sagen die Berliner bis
heute und haben damit ihre Getiih-
le als Empfangende von niahrendem
Kartottelmehl und wiarmender Stein-
kohle in das Wort hineingepackt. Von
dem ,,Airlift“ sprechen indes Ameri-
kaner und Briten. Ein Lift ist ein

Fahrstuhl, ein technisches Gerat also,
und fiir die Austithrenden war in den
Jahren 1948-1949 die Luftversorgung
der Westsektoren Berlins in erster Li-
nie eine ungemein schwierige techni-
sche und logistische Autgabe.

Aus dem ,,Fahrstuhl® wurde schon
nach wenigen Wochen ein Paterno-
ster, ein regelmdfiig und prizise arbei-
tendes Beforderungsmittel: Beladen,
Start, Flug durch die Luftkorrido-
re, Funkpeilung, Sprechtunk, Radar,
Blindflug, Landung, Entladen - al-
les in plinktlichen Minutenabstanden
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VonN ULricH KUBISCH

An Zaungasten fehlte es bei der Berliner
Luftbriicke nie, Juli 1948.

bei Tag und Nacht, bei Sonne, Nebel,
Regen, Schnee, bei Hitze oder Kil-
te. Und bei Flakfeuer, Bomben-Ziel-
wurt-Ubungen, Ballonsperren oder
Sturztlugmanoévern der sowjetischen
Luftwatte im Gebiet der Korridore.

Das Ziel der Blockade war, die West-
machte aus der Viermachtestadt zu
vertreiben und die Bevolkerung der
Westsektoren zum Anschlufl an die
sowjetische Besatzungszone zu zwin-
oen. Die Luftbriicke machte diese Pla-
ne zunichte.

Als die Amerikaner und Briten die

ersten Befehle zur Luftversorgung der

blockierten Stadt gaben, rechneten sie
mit einer Dauer von lingstens drei
Wochen und einer héchstmaoglichen
Transportleistung von 500 bis 700
Tonnen tiaglich. Zur Verfligung stan-
den einige Dutzend zweimotorige C-
47 Skytrain (Dakota) mit drei Tonnen

Laderaum. Sehr bald zeigte sich, dafs
diese wackeren Luftveteranen fiir ei-
nen Kurzstreckenverkehr, wie ithn die
Berliner Luftbriicke erforderte, un-
rentabel waren. Bereits am achten Tag
der Luftversorgung landeten die er-
sten viermotorigen Skymasters mit el-
ner Ladetihigkeit von neun Tonnen 1n
Berlin.

Schnell lernten die Berliner Kinder
ein gutes halbes Dutzend verschiede-
ner amerikanischer und britischer
Flugzeugtypen zu unterscheiden. Und
die erwachsenen Berliner nahmen das
alltigliche und allndchtliche Motoren-
gerausch in den 321 Tagen des Beste-
hens der Luftbriicke und die Leistung
der Versorgung aus der Luft gelassen
als Teil 1hres Alltags hin. Zeitweise
landeten die alliierten Versorgungs-
tlieger hautiger, als U-Bahn-Ziige ver-
kehrten.

1.200 Tonnen pro Tag hatte man bel
grofiter Gewichtsreduzierung durch
Trockenkartoffeln, Dorrgemiise und
andere ,,Konzentrate® als Existenzmi-
nimum fir die West-Berliner errech-
net. Als diese Transportleistung er-
reicht war, begann der Kohleeintlug,
ein von allen Fachleuten als vollig un-
durchtithrbar erklirtes Unterfangen.
Dann kamen Gebrauchsgiiter, Zei-
tungspapier, Rohstotfe. Aus der an-
tanglich 1mprovisierten Luftversor-
gung wurde eine unendlich fein ver-
astelte, bis in jedes Detail durchorga-
nisierte technische Operation, eine
iberdimensionale Industrieanlage.

Ein wichtiger Beitrag zum Gelin-
een des alliterten Lufteinsatzes war
zweifelsohne die Bereitschatt der Ber-
liner Bevolkerung, in der Ungewifs-
heit der Krisensituation erhebliche
Entbehrungen fiir ihre politische Frei-
heit auf sich zu nehmen: Mangelwirt-
schaft wie grofler Erfindungsreichtum

Fotos: Sachsische Staats- und Universitatsbibliothek Dresden/F. Escher (L.o.); ® Archiv der sozialen Demokratie, F nednch-Ebert-Stiftung e V., Bonn/ Alois Bankhardr (r.)




& Tempelhof landende
- ""Skymaster, erwartet

. von Kindern, die auf
‘ L " Ballechar (

L HR« ',:enbmﬁbnr“:.
: %ﬂeﬁnBﬂ in-







