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Das Deutsche Museum
ist voll von guten Ideen.

Es ist eine gute Idee, das natur-
wissenschaftliche und technische
Erbe zu bewahren und die kulturelle
Leistung deutlich zu machen,

die untrennbar mit diesem
Erbe verbunden 1st.

Und es ist eine gute Idee,
zum Kreis der Mitglieder
des Deutschen Museums
zu gehoren, die sich seiner
Arbeit verbunden fihlen.

Forderer
des Deutschen Museums
haben mehr von ithm:

® Freien Eintritt (einschliefSlich
Flugwerft SchleifSheim und
Deutsches Museum Bonn) mit dem
Ehegatten oder einer sonstigen
Begleitperson und bis zu zwei
Kindern (unter 16 Jahren).

Beim ermdfSigten Beitragssatz fiir

Schiiler und Studenten gilt der freie
Eintritt nur fiir das Mitglied.

® Kostenloser Bezug der Zeitschrift
»Kulturg, Technik« mit jabrlich vier
Ausgaben.

® Der Jahresbeitrag wird steuerlich
als Spende anerkannt.

Bitte erst kopieren und dann ausschneiden, wenn Sie das Heft nicht beschidigen wollen.

Beitrittserklirung

Ja, ich mochte zum Kreis der Mitglieder
des Deutschen Museums gehoren.

Als Privatperson werde ich das
Deutsche Museum mit einem
Jahresbeitrag von mindestens
DM 76,— fordern.

| Als Firma oder Institution werde ich
das Deutsche Museum mit emnem
Jahresbeitrag von mindestens

DM 1000,— unterstutzen.

| Als Schiiler oder Student werde ich
das Deutsche Museum mit einem

Jahresbeitrag von mindestens

DM 45,— fordern.

Bitte Kopie des Schiiler- oder
Studentenausweises beifiigen.
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Unterschrift

Meine Anschrift:

------------------------------------------------------------------------------

Name, Vorname bzw. Firma

Strafle, Hausnummer
PLZ, Wohnort

Freiwillige Angaben:

Beruf

Geburtsdatum

Zahlungen bitte erst nach Aufforderung leisten.

Haben Sie selbst am Deutschen
Museum so viel Freude, dafd Sie

ein neues Mitglied gewinnen
mochten ?

Vielleicht finden Sie unter Ihren Verwandten,
Bekannten oder Geschiftskollegen Menschen,
die gerne Mitglied des Deutschen Museums

werden wollen?
Als Dank fiir ein neues Mitglied, das Sie
ceworben haben, werden wir [hnen eines der

abgebildeten Biicher schenken.
Dabei gelten folgende »Spielregeln«:

® Die Mitgliedschaft mufl mindestens fiir die
Dauer eines Kalenderjahres eingegangen und
der Mitgliedsantrag vom kiinftigen Mitglied
eigenhandig unterschrieben werden.

(Am einfachsten verwenden Sie die Beitritts-
erklarung unten auf dieser Seite.)

® Sclbst werben diirfen Sie sich nicht — das 1t
durch das Wettbewerbsrecht ausgeschlossen.

® Die Mitgliedschaft, die durch Sie zustande
kommt, mufl neu sein. Sie darf also nicht auf-
orund einer vorangegangenen Mitgliedschaft

bestehen.

® Diec Buchprimie senden wir Thnen unmittel-
bar nach Eingang der Beitrittserklirung.

® Senden Sie Beitrittserklarung und Pramien-
anforderung in jedem Falle zusammen in
einem ausreichend frankierten Umschlag an:
Deutsches Museum, Mitgliedsabteilung,

80306 Miinchen

Pramienanforderung:

[ch habe nebenstehendes Mitglied fiir das
Deutsche Museum geworben.

Senden Sie bitte das angekreuzte Buch

an meine untenstehende Adresse.

1) Gmelin/Steller:
Nordische Expedition 1733 bis 1743

@ Urs Bitteli: Die Entdeckung Amerikas

@ Michel Mollat du Jardin:
Europa und das Meer

@ Josef H. Reichholf: Comeback der Biber
® Heinz-Gerhard Haupt: Orte des Alltags

Mitgliedsnummer
Name, Vorname
Strafle, Hausnummer

PLZ, Wohnort




Abbildungen: Archiv Ulrich Kubisch, Berlin (1.); Karl-Heinz Daniel, Frankfurt/M. (r.o.); Deutsches Museum (r.u.)
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EDITORIAL

Forschungsstandort Deutsches Museum
Das Miinchner Zentrum fiir Wissenschafts- und Technikgeschichte

VoN HELMUuTH TRISCHLER

Am 5. Dezember 1997 wurde

das Miinchner Zentrum fiir
Wissenschafts- und Technikge-
schichte (ZW'T) im Ehrensaal
des Deutschen Museums fei-
erlich aus der Taufe gehoben.
Dafl das Zentrum fiir das
Deutsche Museum mehr als
ein vorgezogenes Weihnachts-
prasent war, daran lief Wolf
Peter Fehlhammer, General-
direktor des Deutschen Mu-
seums, in seiner Festanspra-
che keinen Zweifel.

ehlhammer stufte die Griin-
dung des wegweisenden
Zentrums als grofiten Ertfolg
seiner Amtszeit 1m Museum
ein, und auch die nachfolgen-
den Reden der Prasidenten und
Rektoren der drer Miinchner
Universititen gingen in die-
selbe Richtung: Miinchen mit
dem Deutschen Museum 1m
Mittelpunkt profiliert sich mit
dem ZWT als ein weltweit
tiihrender Standort fir die
Erforschung unserer wissen-
schaftlich-technischen Kultur.
Was nun ist das Zentrum?
Laut dem am 5. Dezember 1997
unterzeichneten Kooperations-
vertrag ein interuniversitarer
Verbund der Forschung und
[Lehre 1m Bereich der Ge-
schichte von Wissenschaft und
Technik. Die Technische Uni-
versitait Miinchen, die Ludwig-
Maximilians-Universitat Mun-
chen, die Universitat der Bun-
deswehr Miinchen und das
Deutsche Museum fiihren ih-
re fachlich einschliagigen In-
stitute und Professuren 1m
Verbund zusammen und ver-
pflichten sich, kiinftig ithre Kon-
zepte und Ziele abzustimmen
und gemeinsam zu vertolgen.
Papier 1st geduldig, und Ver-
trage bediirfen der Interpreta-
tion. Aus Sicht der beteiligten
Wissenschaftler geht es vor al-
lem darum, die Ressourcen zu
blindeln und eine lange Tradi-
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tion der fachlichen Zusam-
menarbeit mit neuen, effizien-
ten Formen der Lehre und
Forschung zu verkniipten.

Konkret sollen erstens die
Studien- und die Priifungsord-
nungen der Universititen ein-
ander angeglichen sowie ein
neuer interuniversitarer Stu-
diengang ,,Wissenschafts- und
Technikgeschichte® eingerich-
tet werden. Zweitens sollen
ubergreitende Forschungspro-
jekte entwickelt werden.

Im Vorfeld des neuen Zen-
trums sind bereits vielverspre-
chende Akutvititen angelau-
fen: So ist das Zentrum an der
Griindung von zwel neuen
Sonderforschungsbereichen der
Deutschen Forschungsgemein-
schaft (DFG) beteiligt und hat
selbst einen Antrag auf ei-
ne DFG-Forschergruppe ge-
stellt. Dartiber hinaus ist ge-
plant, ein neues Graduierten-
kolleg zu beantragen.

Aus Sicht des Museums ist
das Zentrum ein wirksamer
Hebel, um sich im Mittelpunkt
der fachwissenschaftlichen For-
schung zu verankern und sein
einzigartiges Angebot an Quel-
len (Objektsammlungen, Bi-
bliothek und Archiv) in das
Blickfeld der wissenschaftli-
chen Offentlichkeit zu riicken.

Als Nebeneffekt 1st zu nen-
nen, dafl das Museum mit
diesem Trumpf in der Hinter-
hand mit Zuversicht der Eva-
luterung durch den Wissen-
schaftsrat im Herbst 1998 ent-
gegensehen kann.

Das Zentrum hat eine be-
merkenswert lange und eine
erstaunlich kurze Vorgeschich-
te. Die lange Vorgeschichte
reicht zurlick bis in die spa-
ten 50er und frithen 60er Jahre,
als das Deutsche Museum mit
Hilte der VW-Stiftung zu ei-
nem Schwerpunkt der wis-
senschafts- und technikhistori-
schen Forschung ausgebaut
wurde. Im Grunde hatte die
[dee emnes engen Verbundes

zwischen den Miinchner Uni-
versititen und dem Deutschen
Museum bereits Pate gestan-
den, als die dre1 heute im Mu-
seum residierenden Institute —
Forschungsinstitut des Deut-
schen Museums, Institut fir
Geschichte der Naturwissen-
schaften der LMU und Zen-
tralinstitut fir Geschichte der
Technik der TU — 1963 zeit-
gleich gegriindet wurden.

Die institutionellen Barrie-
ren und personellen Eitelkei-
ten verwasserten diesen Leit-
gedanken. Das geplante Direk-
toritum mit rotierender Ge-
schaftstihrung kam nie zu-
stande. Die heterogenen For-
schungsinteressen der Betei-
ligten belieflen es bei einem
lockeren Verbund, der erst En-
de der 80er Jahre durch ein ge-
meinsames Graduiertenkolleg
eine neue Klammer fand.

Die kurze Vorgeschichte ist
nur gerade ein Jahr alt. Aus ei-
nem kurzen Positionspapier
vom Herbst letzten ]aEres
wurde binnen kurzem ein un-
terschriftsreifer Vertrag. Die
Minchner Universititen grif-
fen die Idee eines Forschungs-
verbundes mit dem Deutschen
Museum von Anfang an begei-
stert aut und TU-Prisident
Professor Dr. Wolfgang Her-
mann vor allem, der zugleich
Kuratoriumsvorsitzender des
Museums 1st, sorgte in seiner
bekannt zupackenden Art da-
fir, dafl die Buirokratien der
Einrichtungen keine uniiber-
windbaren Hiirden vor dieser
neuartigen Konstruktion auf-
turmten.

Wir, die Verantwortlichen
des Deutschen Museums, ha-
ben die Idee eines interuniver-
sitaren Verbundes fiir Wissen-
schafts- und Technikgeschich-
te mit Sitz am Deutschen Mu-
seum von Anfang an mit aller
Kraft unterstiitzt, und es ist
uns eine grofle Genugtuung,
zu schen, 1in welch kurzer Zeit
sich Erfolge einstellen konnen,

wenn alle Beteiligten an einem
Strang ziehen. Freilich 1st es
kein Zufall, daf§ wir heute so
weit sind, den institutionel-
len Briickenschlag zu verwirk-
lichen. In Zeiten knapper Gel-
der sind neue Wege getragt.
Kooperation und Ressourcen-
biindelung sind da besonders
erfolgversprechende Wege.

Welche Mitgift bringt das
Deutsche Museum 1n die neue
Ehe ein? In den letzten Jahren
ist die Forschung reorganisiert
worden. Das museumseigene
Forschungsinstitut hat sich zu
einem international anerkann-
ten Zentrum wissenschafts-
und technikhistorischer Arbeit
entwickelt, mit einer Fiille von
Projekten, eng vernetzt mit
der universitiren und aufler-
universitaren Wissenschaftsge-
meinschaft des In- und Aus-
lands.

Das Forschungsprofil 1st ge-
scharft, Arbeitsschwerpunkte
sind definiert worden. Mit sel-
nem Archiv, seiner Bibliothek
und seinen Objektsammlun-
gen bringt das Museum vor al-
lem auch einen umfangreichen
und einzigartigen Fundus an
historischen Quellen mit 1n
die Ehe ein, und Quellen sind
das A und O historischer For-
schung. Schliefllich stellt das
Museum rund 500 zusitzliche
Quadratmeter zur Verfligung,
um uber die bereits am Muse-
um beheimateten Institute wel-
tere Lehrstithle und Protfessu-
ren unterbringen zu konnen.

Der Festvortrag des Oxtor-
der Wissenschaftshistorikers
Robert Fox stellte auf der Ver-
anstaltung vom 5. Dezember
die Frage in den Mittelpunkt,
welchen Beitrag Technikmu-
seen in unserer mediengesat-
tigten Welt leisten konnen und
welche Bedeutung hierbei der
soliden, objektgesttitzten For-
schung zukommt. |

Sie tinden den Vortrag 1n
leicht iiberarbeiteter Form ab
Seite 42. [




Kultur & Technik-Reise des Deutschen Museums

Die Semmeringbahn, die erste Eisen-
bahn tiber die Alpen, begleitete Aut-
stieg und Fall einer einzigartigen euro-
paischen Kulturlandschatft. Jetzt soll
die Bahn, die den Anstolj gab fiir den
glanzvollen Aufstieg des Semmerings.
durch einen 22 km langen Tunnel
ersetzt werden.

Markus Hehl, unter anderem Mitei-
gentiimer einer denkmalgeschiitzten
betriebsfihigen Dampflokomotive, hat
Geschichte und Architektur studiert
und die Entstehung der Semmering-
bahn recherchiert. Er leitet diese Reise
zwischen Kultur & Technik.

Das Programm

1. Tag — Dienstag, 29. September 1998
Fahrt mit dem Bus vom Hauptbahnhof
Miinchen nach Melk. Besichtigung des
Klosters. Nach der Mittagspause Weiter-
fahrt tiber Wien-Neustadt nach
Semmering. Unterwegs mehrere Kurzvor-
trige liber die Entstehung der Semme-
ringbahn. Nach der Ankunft Zimmer-
verteilung, gemeinsames Abendessen.

2. Tag — Mittwoch, 30. September 1998
Von der Bahnstation Semmering fiihrt eine
,Bahnwanderweg" entlang der Eisenbahn-
straBe, der uns zu schonen Aussichtspunk-
ten auf die Bahnstrecke und Landschaft
fiihrt; an einigen Stellen ermoglicht er ei-
nen Panoramablick auf die interessante-
sten Teile des Gesamtbauwerkes (Basis-
tunnel, Viadukte, Galerie). Von den Aus-
sichtspunkten aus kann die Fahrt der Ziige
liber nahezu die gesamte Strecke verfolgt
werden. Nach der Mittagspause in Breiten-
stein weiter auf dem Wanderweg nach
Klamm; dort Besichtigung der Kirche. Der
Wiener Architekt Adolph Loos hat das

heutige Restaurant ,,LLoos Haus* gebaut, ,

das nahezu unverindert erhalten ist. Dort
auf der Sonnenterrasse Moglichkeit zur
Jause und zu Kaffee und Kuchen. An-
Schliel3end Riickfahrt ins Hotel.

3. Tag — Donnerstag, 1. Oktober 1998

Die neue Eisenbahn, die klare Bergluft und
das Panorama fiihrten dazu, dal} die Som-
merfrische vor den Toren Wiens in Mode
kam. Die Gegend zwischen Rax, Schnee-
berg und Semmering wurde zum Tummel-
- platz fiir Adlige und Reiche. Die private

- Datum, Unterschrift

m— m———— i —

Bahnfahrt 1ns
Fin de Siecle

Stidbahn-Gesellschaft, die den Betrieb auf
der Semmeringbahn {ibernommen hatte,
liell 1882 das erste Hotel errichten. Das
spiter weltbekannte ,,Siidbahnhotel** wur-
de zum Vorldufer weiterer Nobelherbergen
wie etwa dem ,,Panhans*.

Wir besichtigen heute einige dieser Gebiiu-
de, den Ort Schottwien und die Wallfahrts-
kirche Maria Schutz und sehen, was dar-
aus geworden 1st.

Das Panorama Hotel Wagner in
Semmering ist 1996 nach 6kologisch-
biologischen Gesichtspunkten vollig
neugestaltet worden. Erstmals wurde
ein Hotel vollstindig mit Naturmdbeln
ausgestattet. Die Kiiche, vom Gault
Millau mit einer Haube ausgezeichnet,
arbeitet mit regionalen Zutaten und
verzichtet auf Mikrowelle und Frittiire.

4. Tag — Freitag, 2. Oktober 1998 Termin
Die dampfbetriebene Zahnradbahn auf den  Vom 29. September bis 3. Oktober 1998
Hochschneeberg, diese 1897 erbaute und Leistungen

iber Zahnrdader betriebene Schmalspur-
bahn, 1st eine der éltesten in Europa. Die
Endstation auf 1.800 m ist der héchstge-
legene Bahnhof von Osterreich. Wir fah-
ren mit der Bahn hinauf und wandern.

Fahrt in eitnem modernen Bus ab/bis Miin-
chen; 4 Ubernachtungen in DZ mit Du-
sche/Bad und WC 1m Panorama-Hotel in
Semmering: Halbpension (Friihstiicks-
biiffet und 4-Gang-Abendessen); samtli-
che Fiihrungen und Besichtigungen (ohne

S. Tag — Samstag, 3. Oktober 1998 Eintrittsgelder); Fahrt mit der Semmering-

Zum Abschlulb gemeinsame Bahnfahrt
von Gloggnitz nach Miirzzuschlag.

Von dort Weiterfahrt mit dem Bus iiber
Bruck an der Mur nach Murau. Nach der
Mittagspause Fahrt iber die Tauern nach

Miinchen.

derungen; qualifizierte Reiseleitung

Preis
DM 895,— p. P. im Doppelzimmer
DM 140,— Einzelzimmerzuschlag

Anmeldecoupon bitte senden an:

Baldes, Studien- und Wanderreisen, Holzlarer Weg 44, 53229 Bonn
Tel. 0228 48 10 27 - Fax 43 13 07 - eMail: Baldes.Studienreisen.Bonn @t-online.de

Verbindliche Anmeldung zur Reise ,,Bahnfahrt ins Fin de Siécle*
vom 29. September bis 3. Oktober 1998

Unterbringung im Doppelzimmer _ _ Einzelzimmer __ _ 2

Personen

und der Schneebergbahn; gefiihrte Wan-

Name. Vorname " —

StraBe, Hausnr. PLYZ, Ort

Telefon

——,




KULTUR & TECHNIK RUNDSCHAU

KONJUNKTUR FUR
ALTERNATIVE AUTOANTRIEBE

Bei den Zukunftsvisionen fiir
alternative Autoantriebe hat
gegenwartig die Brennstottzel-
le Hochkonjunktur. Die Hoft-
nungen auf die Brennstottzelle
dimpfen dabei die Erwartun-
gen an den Erdgasantrieb, der
noch 1m letzten Jahr als emissi-
onsarmer Zukunftsantrieb galt.
So hat der Verband offentli-
cher Verkehrsunternehmen sich
kiirzlich im Hinblick auf die
Brennstotfzelle kritisch ge-
gentiber Investitionen 1im Erd-
gasbereich ausgesprochen. Die
Hoffnungen aut den Erdgas-
antrieb waren vor einigen Jah-
ren ganz ahnlich zu Lasten der
Akuvitaten zur Entwicklung
und Verbreitung des Elektro-
autos gewachsen.

Neue Konzepte im Bereich
der Autoantriebe haben 1m
Riickblick vor allem den Ef-
fekt gehabt, sich aut Kosten
der Vorgingeralternative zu
profilieren. Fiir die Entwick-
lung und Markteinfiihrung
wire es besser gewesen, die
komplementire Erganzung der
Technologien starker heraus-
zustellen. Konkurrenz unter
den genannten Antriebsalter-
nativen ist bei kleinen Markt-
segmenten nicht zu erwarten.

Die erfolgreiche Marktein-
flihrung einer Antriebsalterna-

tive hatte fiir weitere Entwick-
lungen einen stimulierenden
Efttekt. Zudem konnen sich
bestimmte alternative Antriebe
gegenseitig mehr unterstiitzen
als behindern. Wenn etwa die
Brennstoffzelle mit kompri-
mierten Gasen betrieben wer-
den wird, kann die Infra-
struktur fiir erdgasbetriebene
Fahrzeuge die Eintiihrung der
Brennstoffzelle vorbereiten.

Aus den genannten Grin-
den hat das Elektroauto der-
zeit in Deutschland Gegen-
wind. Anders in Frankreich,
wo Premierminister Lionel
Jospin noch im Oktober 1997
pressewirksam in einen emissi-
onstreien Peungeot 106 Electric
umstieg, und in Japan, wo be-
reits 1m ersten Monat seit der
Markteinfiihrung des 7oyota
Prius tiber 3.500 Bestellungen
emngingen.

6 Kultur&chhnik 3/1998

VON CHRISTIANE UND HANS-LIUDGER DIENEL
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Der franzosische Premierminister Lionel Jospin steigt pressewirksam in den ,,Peugeot 106 Electric®.

DIE ZUKUNFT DER PLATTE
Sie sieht nicht rosig aus, die
Zukunft der groflen Platten-
bausiedlungen am Rande der
europaischen Grof$stadte. Vor
allem 1m Osten, wenn auch
nicht nur dort, sind giganti-
sche Plattenbausiedlungen seit
den 1960er Jahren hochgezo-
gen worden, die in den letzten

Jahren zunehmend darunter

leiden, dafl die attraktiveren,
sozial bessergestellten Mieter
ausziehen.

Ein internationaler Platten-
kongreff in Berlin diskutierte
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im Februar 1998 Gegenmaf3-
nahmen: Instandsetzung, Mo-
dernisierung — und die dafiir
notwendige Finanzierung, Pri-
vatisierung und Wohnungsbe-
wirtschaftung. Die erfolgrei-
chen Sanierungen im Berliner
Osten haben die Verantwortli-
chen in den mittel- und osteu-
ropaischen Staaten aufmerk-
sam gemacht. Denn Mieterbe-
wegungen wie in Berlin wird
es auch in Warschau, Prag oder
Budapest geben.

Nicht nur in Berlin: Neue
Kleider fiir die Plattenbauten.

CHEMICAL HERITAGE
FOUNDATION

Die vor 16 Jahren gegriindete
Stiftung mit Sitz in Philadel-
phia ist in vieler Hinsicht ein
Vorbild fiir deutsche Unter-
nehmungen zur Sicherung des
kulturellen Erbes industrieller
Branchen. Sie sichert chemie-
historisches Kulturgut, vergibt
Stipendien, vermittelt Histo-
rikern Archivzuginge in der
(amerikanischen) Chemieindu-
striec und sorgt ganz generell
tir die ,richtige Chemie® zwi-
schen Chemieindustrie und
Chemiegeschichte. An ihrer
Spitze steht als Prasident ein
ausgewiesener Wissenschatts-
historiker, Arnold Thackray,
der das Vertrauen auch der
amerikanischen Chemieindu-
strie geniefst.

Die Stiftung gibt die Zeit-
schrift Chemical Heritage her-
aus, die uber Personen, Kon-
ferenzen, Jubilien aus dem
Bereich der Chemie- und Che-
mie-Industriegeschichte  vor-
wiegend im angelsichsischen
Bereich informiert. Der Re-
gensburger  Wissenschaftshi-
storiker Christoph Meinel sorgt
im Herausgeberkreis fiir die
Berticksichtigung auch deut-
scher Themen. Ansichtsexem-

Abb.: Pressetoto dpa (0.); Planungsbiiro Otwo, Schulz-Bromus & Partner, Berlin (u.)




bus (r.o.); Spreewald-Museum Lehde/Liibbenau (ru.)

)
[
H
¥
|
F .
—
-
)
2
Wy
[ =
(=5
=
L
[
v
-l
|
R
o)
-
e
y
=
=
L=
o
—-—
::I';
o
U
Ii,'.l
-
)
=
r""
ol
By
=
-
-
i
e
[
"o
LT
=
T
]
.
-
s
-
[T
E
—
"
e
-
|.'-l
Ty
i
.-
-
-
ol
i
-
My,
-
[
—
=9
™
Py
s
-
-
ol
o
—
S
-
e
-
L
-
=l
'F'
.

plare konnen kostenlos bei der
Suftung angefordert werden.
Chemical Heritage Founda-
tion, 315 Chestnut Street, Phi-
ladelphia, PA 19106, USA; Te-
lefon: (001/215) 925222, Fax:
(001/215) 9251954. Internet:

http://www.chemheritage.org.

KOMMISSIONEN FUR DEN
GEWASSERSCHUTZ:
DEBATTIERCLUBS MIT FOLGEN

-ﬁ

Eine Studie tiber die Geschich-
te der 1963 eingesetzten Inter-
nationalen Kommission zum
Schutz des Rheins wirft ein
neues, hoffnungsvolles Licht
auf die internationale Zusam-
menarbeit zum Schutz der
Umwelt.

Viele Umweltprobleme sind
nur international losbar, doch
iInternationalen Kommissionen
wird im Umweltschutz in der
Regel keine durchschlagende

Wirkung zugetraut. Sie gel-
ten als Debattierclubs. Stummit
das?

Eine Studie aus Bonn/Ji-
lich belegt das Gegenteil. Pe-
tra Holtrup, Doktorandin 1n
der ,Programmgruppe Tech-
nikfolgenabschatzung® des For-
schungszentrums Jiilich unter-
suchte, welche Folgen die seit
1963 eingesetzte internationale
Kommission zum Schutz des
Rheins hatte. Ihr Ergebnis: Die
Kommission hat wesentlichen
Anteil an der Verbesserung der
Wasserqualitit.

Das von der Kommission
eingefiihrte Gewisserglite-Kon-
trollsystem verbesserte die Be-
wertbarkeit und machte die
Einleitungen transparenter. Die
Veroffentlichungen iiber die
groffen Umweltstinder erzeug-
ten gesellschattlichen Druck.
Genauso wichtig wie die In-

formation aber sind die ent-
standenen informellen Kon-

takte und Netzwerke unter

den Fachleuten, die sich nun
gegenseitig ,auf dem kurzen
Dienstweg“ unterstiitzen. Ein
schnelles Telefonat klart heute

die Ursache einer Schadstoft-
messung an den offiziellen In-
formationskanilen vorbel.

Ein Erfolgsgeheimnis der
Kommission sei die gleichzei-
tige Einbeziechung politischer
Akteure und wissenschattli-
cher Experten 1n unterschied-
lichen Arbeitsgruppen. Ob
Holtrups Erklirungen stim-
men, 1st schwer zu beurteilen.
Eindeutig ist allerdings, daf§
seit 1992 am Rhein wieder
Lachse ins Netz gehen.

AGRICOLA-GESELLSCHAFT:
+DER WEG ZUM
MODERNEN PAPIER"

Zur Jahrestagung 1998 der Ge-

org-Agricola-Gesellschaft zur

Forderung der Geschichte der
Naturwissenschaften und der
Technik e.V. vermerkt diese:
Nachdem sich die Gesellschaft
— gemeinsam mit dem Interna-
tionalen Arbeitskreis Druckge-
schichte — 1m September 1997
bei der Heidelberger Druck-
maschinen AG unter dem The-
ma ,,Von der Kalligraphie zum
Direct Imaging mit der Indu-
strialisierung der Druckkunst
beschaftigt hatte, wird ihre
Jahrestagung 1998 das Rah-
menthema haben: ,Der Weg
zum modernen Papier.”

Die Jahrestagung findet am
12. September 1998 1n der
Industrie- und Handelskam-

mer Koln statt. Die ganztagige
Vortragsveranstaltung wird 1n
zwei Sektionen die Entwick-
lung der Papierherstellung von
den frithen Anfingen bis in die
Gegenwart behandeln.

Mit der Wahl des Veranstal-
tungsorts folgt die Gesellschaft
einer Einladung der in Koln
ansissigen Omya GmbH, ei-
nem fithrenden Erzeuger des
fiir die Papierherstellung wich-
tigen Fiillstoffs Calciumcarbo-
nat.

Fir die Teilnehmer, die zu
der Offentlichen Mitglieder-
versammlung kommen wol-
len, die am Vortag im Rahmen

eines festlichen Abendpro-
gramms in der Abter Brau-
weller stattfindet, werden Bus-
se von den Stadthotels 1n Koln

eingesetzt.
Weitere Informationen bei
der Geschiftsstelle der Ge-

org-Agricola-Gesellschatt e. V.:
Am  Bergbaumuseum 28,
44791 Bochum, Telefon: (0234)
5877140, Fax: 5877111.

TECHNIKGESCHICHTE
IM SPREEWALD

Der 1dyllische Spreewald stid-
ostlich von Berlin i1st die tra-
ditionsreichste Brandenburger
Urlaubslandschaft. Das inten-
sive Werben um mehr Touri-
sten hat nicht nur dazu ge-
tihrt, die bekannten Spreewal-
der Gentisse wie Kahntfahrten,
saure Gurken oder die sor-
bischen Volkstinze weiterzu-
entwickeln, sondern hat auch
bemerkenswerte Angebote an
technikhistorischen = Museen
und Ausstellungen entstehen
lassen.

Im Stadtmuseum Cottbus
widmet sich die Dauerausstel-
lung den Themen Teppichfa-
brikation und Lausitzer Glas
(Stadtmuseum Cottbus, Bahn-
hofstrafle 52, Telefon [0355]
701073, geottnet Dienstag bis
Fr{:itﬂg 8.30 bis 17 Uhr, Sams-
tag und Sonntag 14 bis 18
Uhr). Ganz in der Nahe 1st ei-

Teppichkniipfen in Cottbus
(rechts) und Bau der beriihmten

Spreewald-Kihne in Lehdes
altester Kahnbauerei Koal.

ne Ptahlbaumiihle von 1801 zu
besichtigen (Technisches Denk-
mal Spreewehrmiihle, Am Gro-
f$en Spreewehr 2, 03044 Cott-
bus, Telefon [0355] 700003,
geoffnet vom 1. Mai bis 15.
Oktober, Mittwoch bis Freitag
10 bis 18 Uhr, Samstag und
Sonntag 14 bis 18 Uhr).

Ebentfalls in Cottbus befin-
den sich das Niederlausitzer
Apothekenmuseum (Altmarkt
24, 03046 Cottbus, Teleton
[0355] 23997, Flihrungen von
Dienstag bis Freitag 11 und
14 Uhr, Samstag und Sonn-
tag 14 und 15 Uhr) und en
Flugplatzmuseum (Am Fich-
tesportplatz, 03046 Cottbus,
geoftnet vom 1. Miarz bis 31.
Oktober, Diﬂnsmg bis Fr{:itag
10 bis 17 Uhr, Samstag 10 bis
18 Uhr, Sonntag 12 bis 18
Uhr).

l{u]tur&chhnik 3/1998 /
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Ein besonderes technikhi-
storisches Highlight 1st das
Hittenmuseum Peitz (siche
Kultur & Technik 1/1998). Das
Hitten- und Hammerwerk
Peitz wurde Mitte des 16.
Jahrhunderts als Riistungsbe-
trieb fiir die brandenburgi-
schen Festungen Peitz, Span-
dau und Kistrin gegrin-
det. Die heutige Werksanlage
stammt aus der ersten Halt-

te des 19. Jahrhunderts. Die
Hochofenhalle von 1809/1810

bietet heute dem Museum
Platz (Am Hittenwerk 1,
03185 Peitz, Tel. [035601] 8150
oder 22596, geoffnet April
bis Oktober, Mittwoch 10-17,
Samstag und Sonntag 11-18
Uhr).

Das Spreewaldmuseum Liib-
benau und das Freilandmuse-
um Lehde/Liibbenau zeigen
neben heimatkundlichen Ex-
ponaten auch die Geschichte
der Spreewaldbahn sowie die
alteste Kahnbauerei aus Lehde
(Schloflbezirk, 03222 Libbe-
nau, Telefon [03542] 2472,
geoffnet 1. April bis 15. Sep-
tember, taglich von 10 bis 18
Uhr, bis 31. Oktober von 10
bis 17 Uhr; montags geschlos-
sen).

Etwas handgestrickt ist das
Technikmuseum Calau mit al-
ten Kraftmaschinen, Traktoren
und ahnlichen weiteren Ex-
ponaten (Altnauer Strafle 71,
03205 Calau, Teleton [03541]
2002), sehenswert die Histori-
sche Hollandermiihle in Strau-
pitz. Hier sind drei funktio-
nierende Miihlen unter einem
Dach zu besichtigen: eine Ol-,
Korn- und Sigemiihle (Laaso-
wer Strafle, 15913 Straupitz,
Telefon [035475] 16997 oder
Telefon/Fax 758, geotfnet von
April bis Oktober Dienstag
bis Freitag von 9 bis 18 Uhr,
Samstag, Sonntag und an Fei-
ertagen von 10 bis 17 Uhr;
November bis Mirz Dienstag
bis Freitag von 10 bis 15 Uhr
oder nach Voranmeldung).

Verbunden mit dem mittler-
weile sehr gut entwickelten all-
gcemelinen touristischen Ange-
bot (Romantikhotels, Gastho-
fe, gutes Essen) hat der Spree-
wald also fiir den technikhisto-
risch Interessierten einiges zu
bieten. Ber der Urlaubsgesamt-

8 Kultur&chhnik 3/1998

planung leistet der Tourismus-
verband Spreewald Hilfestel-
lung (Teleton [035433] 72299,

Fax 72228, Internet: http://
spreewald.imedia.de).
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pages mit eigenen /itanic-Sei-
ten. Durch Links zu anderen
Schitten (unter anderen Esto-

nia) laflt sich ein Uberblick
iber grofle Schiffskatastro-

Der Untergang der Titanic im Jahr 1912, gemalt von Willy Stiiwer.

WEBSITES FUR K&T-LESER:
DIE TITANIC

Leser, die durch die titanische
Neuinszenierung des spekta-
kuldrsten Schiffsungliicks aller
Zeiten 1im Kino neugierig auf
mehr Einzelheiten zum Unter-
gang der Titanic geworden
sind, sollten es nicht versau-
men, zur Homepage der 7ita-
nic Society of South Africa zu
surfen. Diese Website (http://
www.onwe.co.za/titanic) bie-
tet neben zahlreichen gut ge-
machten Informationen vor al-
lem das umfassendste Ver-
zeichnis von Titanic-Links 1m
Web.

Neben den Homepages der
anderen Titanic-Vereine (vor
allem die US-amerikanische
Titanic Historical Society) wird
auch auf die Sites praktisch al-
ler technikhistorischen Mu-
seen verwiesen, die T7itanic-
Exponate oder -Ausstellungen
beherbergen, und auf wichtige
litanic-Archive (unter ande-
ren Cunard Archives Liver-
pool).

Weiterhin finden sich un-
zahlige Berichte mit Original-
photos etc. (als Einfiihrung
schon: http://www.ravens.net/
titanic) und als Besonderheit
auch etliche private Home-

phen gewinnen. Die stidatrika-
nische Page ist ein hervorra-
gender Ausgangspunkt fiir ei-
ne unterhaltsame technikhisto-
rische Titanic-Kreuztahrt.

FENSTERBEOBACHTER

Mit gelangweiltem Interesse
schaut er aus dem Fenster, auf
ein Kissen gestiitzt: Der Beob-
achter am Fenster gehort zum
Ruhrgebiet wie Kohle und
Stahl. Mit einer Flasche Bier
kann man bequem spazieren-
gucken und vielleicht ein Wort
mit dem Nachbarn wechseln.
Der Fensterbeobachter macht
die Strafle zum offentlichen

Raum und fordert den Kon-
takt im Viertel.

Der Riickzug der Montan-
industrie hat auch den Fenster-
beobachter seltener gemacht.
Das Rheinische Industriemu-
seum will diese gefahrdete Teil-
nahmeform am offentlichen Le-
ben dokumentieren und in sei-
ne Ausstellungen integrieren
und baut deshalb eine Fenster-
kissen-Sammlung aut. Es bit-
tet alle Fensterkissen-Benutzer
aus dem Ruhrgebiet, ihr gutes
Stiick zu spenden.

Spender erhalten als Danke-
schon ein Photo mit Fenster-
kissen. Spender wenden sich

an Holger Flick, RIM, Telefon:
(0208) 8579140.

ENERGIELABEL FIJR ALLE
HAUSHALTSGERATE

Im Laufe des Jahres 1998 wird
fir die Verbraucher erheblich
mehr Transparenz tber die
Energiespareigenschaften  bel
Haushaltsgeraten geschatten.
Denn am 1. Januar 1998 ist das
,2Energieverbrauchskennzeich-
nungsgesetz“ in Kraft getre-
ten, mit dem mehrere EU-
Richtlinien in nationales Recht
umgesetzt werden.

Kernpunkt des Gesetzes 1st
die Einfiihrung eines ,Ener-
gielabels“, das Gerate nach
threm Energieverbrauch in die
Guteklassen A bis G einteilt.
A steht daber fiir die beste Be-
wertung.

Das , Energielabel“ ist eine
Verbraucherinformation: Aut
einem Gerateaufkleber sind
umweltrelevante Daten ange-
geben. Neben Angaben tber
den Stromverbrauch kommen
geratespezifische Informatio-
nen, wie zum Beispiel Was-
serverbrauch, Nutzinhalt oder
Fassungsvermogen, hinzu.,

Bei Waschmaschinen etwa
werden die Wasch- und die
Schleuderwirkung bewertet und
ebenso wie der Energiever-
brauch in die Effizienzklassen
A bis G eingeteilt. Seit dem
1. Januar 1998 miissen alle
Kiihl- und Getriergerate so aus-
gezeichnet werden, Wasche-
trockner seit dem 1. Februar,
Geschirrspiiler ab dem 1. De-
zember 1998 und Backoten
voraussichtlich ab 1999.

Aus: ,Die Gartenlaube™, Jahrgang 1912 (0.); © Rheinisches Industriemuseum/Foto: Jirgen Hoffmann (u.)
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Abb.: Firmen-Fotos Team-Versand (o0.); Logo der Inrernationalen Frauvenuniversitit e. V. (u.)
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Das Aufzieh

AUFZIEH-RADIOS FUR AFRIKA

Eine scheinbar simple Idee hat
den englischen Tiftler Trevor
Baylis zum Millionar gemacht.
Von Beruf Schwimmer und
Stuntman, hat Baylis zunichst
Gerate fiir Behinderte erfun-
den. Dann wandte er sich der
Aufgabe zu, ein Radio zu bau-
en, das von Steckdosen und
Batterien unabhingig ist und
deshalb vor allem in Afrika
und anderen Entwicklungslan-
dern, wo verlilliche Strom-
quellen selten und Batterien
zu teuer sind, genutzt werden
kann.

Baylis sah in dieser zunichst
von Fachleuten als technisch
unmdoglich abqualifizierten Auf-
gabe einen Beitrag zur Verbes-
serung der Information und
der Bildung in Afrika, zur Be-
kiimpfung von Aids und For-
dEI‘Llng der Demokratie.
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-Radio: Das Display (oben) und die Kurbel (unten).

Nach mehrjahrigem Basteln
gelang es thm, einen Generator
zu entwickeln, der mit einer
Aufziehdauer von nur rund 30
Sekunden bis zu einer Stunde
Radiohoren in ausgezeichneter
Klangqualitit erlaubt. Baylis
hat diesen Generator patentie-
ren lassen und arbeitet bereits
an weiteren Anwendungen,
unter anderem fir Aufzieh-
Taschenlampen und Aufzieh-
Handys. Dariiber hinaus steht
er mit der Firma Apple in Ver-
handlungen tiber die Entwick-
lung eines aufziehbaren Lap-
tops.

Trevor Baylis’ Aufzieh-Ra-
dio wurde mit dem BBC
Award fir die ,,Erfindung des
Jahres 1996“ ausgezeichnet, er
selbst erhielt von der Queen
einen Verdienstorden. Trotz-
dem lebt er weiter als pittores-
ker Erfinder aut emner Themse-
[nsel, umgeben von Kleintei-

len, und schraubt an neuen
Ideen herum.

Das Aufzieh-Radio wird von
zwel Fabriken in Stidafrika her-
gestellt, die der BayGen Power
Group angehoren. Ein gro-
ler Teil der Belegschaft sind
behinderte Menschen. Bisher
wurden bereits 35.000 Radios
verkauft. Der Export der Ge-
rate nach Europa ermoglicht
weiltere Investitionen; aufler-
dem wird je 15 verkautte Radi-
os eines kostenlos fir Schulen
und Krankenhauser in Afrika
zur Vertligung gestellt.

[n Deutschland ist das Ge-
rat erhaltlich tiber: Eine-Welt-
Team-Versand, Postfach 1133,
49153 Bohmte, Telefon (05471)
956666, Fax (05471) 956699.

INTERNATIQNALE FRAUEN-
UNIVERSITAT TECHNIK
UND KULTUR ZUR EXPO 2000

Etwa 30 Frauen aus Wissen-
schatt, Medien, Kultur und
Polittk haben auf Einladung
von Dr. Ayla Neusel, Profes-
sorin an der Universitat Ge-
samthochschule Kassel und
der niedersachsischen Wissen-
schatts- und Kulturministerin
Helga Schuchard den Verein
Internationale Fraunenuniver-
sitat 1n Hannover gegrundet.
Ziel des Vereins 1st es, eine In-
ternationale Frauenuniversitat
Technik und Kultur unter dem

Motto ,,100 Tage fiir 100 Jah-
re“ wihrend der EXPO 2000
zu veranstalten und die Frau-
enuniversitit i Form emner
virtuellen Universitat oder als
Fernstudienangebot moglichst
tiber das Jahr 2000 hinaus fort-
zufiihren.

In sieben Projektbereichen
— Korper, Intelligenz, Infor-
mation, Wasser, Stadt, Arbeit

und Migratuon — wollen Wis-
senschaftlerinnen aus aller Welt
mit Studentinnen hoherer Se-
mester und Frauen mit Hoch-
schulabschluf§ zusammenarbei-
ten. Geplant, organisiert und
tinanziert wird die Frauenuni-
versitat durch den Tragerver-
ein. Die Kosten werden aut
circa 12 Mio DM geschatzt.

Weitere Informationen bei:
Niedersachsisches Ministeri-
um fiir Wissenschaft und Kul-
tur, Referat Presse- und Of-
fenthichkeitsarbeit, Tel. (0511)
120-2603/2604, Fax (0511) 120-
2601.

NEUER STUDIENGANG FUR
MEDIENKUNST AN DER FREIEN
HOCHSCHULE METZINGEN

[nformauk und Kunst gehen
in der Medienkunst eine enge
Symbiose emn. Der neue Be-
reich i1st innovatuv und ent-
wickelt sich sehr dynamisch:
Kiinstler und Informatiker be-
wegen sich aut dieses neue
Gravitationsfeld zu, allerorten
gibt es Ausstellungen. Neue
Institute, das bedeutenste da-
von das Medienzentrum in
Karlsruhe, werden gegriindet;
Hochschulen bieten neue Stu-
dienginge an.

Dazu gehort auch der neue
Studiengang Medienkunst der
Freien Hochschule Metzingen,
der seit Marz 1998 Interes-
sierten offensteht und, ganz im
Stil der Zeit, als Abschluff den
angelsichsischen Bachelor of
Fine Arts anbietet. Adaptions-
probleme der Hochschule, die
in threr eigenen Pressemit-
tetlung noch den ,Batchelor®
preist, werden bald iiberwun-
den sein: In Kooperation mit
dem amerikanischen Maryland
College of Arts in Baltimore
soll nun auch der Master of
Fine Arts erworben werden
konnen.

Auf dem Weg ins visuelle
Zeitalter werden den Absol-
venten mit diesem Qualifika-
tionsmix allgemein sehr gute
Berufsaussichten auch aufler-
halb des direkten Medienbe-
reiches prognostiziert.

Die Symbiose mit der Kunst
verandert die Informatik — sie
wird zunehmend auch zu einer
Geisteswissenschaft. ]

Kultur&chhnik 3/1998 9
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Nachmittagssiesta einer Damengesellschaft am 6. September 1910, die sich auf dem Weg nach Oberammergau befindet.

chen Ausstoff von 2.000, 3.000 und
5.000 Einheiten. Die Weite des Landes
rechtfertigte in besonderem Maf§ das
Reisen im Wohnwagen.

Die Nordamerikaner driangte es,
aus ihren gigantischen Uberstidten
herauszukommen. Manche, die es sich
leisten konnten, gaben thre Wohnung
auf, verkauften die Mobel, erwarben
einen Anhidnger und zogen den Jah-
reszeiten nach, um immer 1im Friihling
und Sommer zu leben.

Mitte der 30er Jahre sprang der
Wohnwagenfunke aut Deutschland
iber. Die Entwicklung hierzulande
setzte allein schon deshalb spiter als
auf der anderen Seite des Atlantiks
ein, weil es in den 20er Jahren prak-
tisch keine in Massen produzierten
deutschen Krafttahrzeuge mit ent-
sprechender Zugkraft tiir ein Haus
auf Radern gab. Die soziale Lage lief§
iiberdies fiir das Gros der Bevolke-
rung gerade den Erwerb eines Fahrra-
des oder hochstens den eines einta-
chen Motorrades zu.

Zu den Entwicklungshelfern des
modernen Caravaning in Deutschland
ochorten vor allem Schausteller und
Artisten. Sie mufSten stets beweglich
sein, wollten aber in Austibung ihres
Berufes nicht auf die Annehmlichkei-
ten einer festen Wohnung verzichten.
Der Wohnwagen bot sich als ideale
Losung an, gerade nach der Nutzbar-
machung des Explosionsmotors fiir
den Kraftverkehr.

»Es geschehen doch noch Wunder®: So der
Beginn des Werbetextes fiir Wohnanhinger
von Sport-Berger in Dachau, 1938.

12 Ku]turagl'bchnik 3/1998

Die ersten Wohnwagenmenschen
steuerten Gegenden an, die noch Oa-
sen der Ruhe waren. Noch gab es kei-
ne riesigen Zelt- und Wohnwagen-
stidte mit organisierter Miillabtuhr,
Kochnischen, Dusch- und Baderau-
men, Restaurants und Bars. Auch fehl-
ten die hochsommerlichen Reisetlu-
ten heutiger Tage mit kilometerlan-
cen Camping-Karawanen, die Jahr tiir
Jahr auf der Tauernautobahn oder in
den hessischen Mittelgebirgen fir
Staus sorgen.

Das genaue Geburtsdatum des
deutschen Wohnwagenbaus liegt 1m
dunkeln. Schule in heimischen Lan-
den machte jedoch die 143-Tage-
Wohnwagenfahrt, welche der 33jah-

EINS ZWEI

rige Hamburger Schriftsteller Hein-
rich Hauser von Frithjahr bis Sommer
1934 mit seiner Familie quer durch
Deutschland unternahm. Im Anschlufl
an seine Abenteuerreise mit der selbst-
gebauten ,,Arche“ schrieb Hauser das
Buch Fahbrten und Abenteuer im Wohn-
wagen, welches viel zur Verbreitung
des Wohnwagen-Gedankens hierzu-
lande beitrug. Heinrich Hauser: ,,Wir
erfanden unsere ,Arche‘ als die LoO-
sung von zweierlei Verlangen, das sich
ganz zu widersprechen schien: Reisen
und dabei zu Hause bleiben.“ Die
,Arche“ besall eine Liange von 5,50
Metern, eine Breite von 1,90 und eine
Hohe tiber dem Erdboden von 2,80
Metern.

DREI
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Abb.: Ulnich Rubisch (o0.); aus: Motor-Krink 4/1937, 5.145/Ulrnch Kubisch (u.)



Deursches Technikmuseum Berlin

Abb.:

Wiahrend Heinrich Hauser mit bei-

den Hinden am Steuer des Zugfahr-
zeugs ruderte, safl die Familie meist
im grinen Leib der Arche und fiihl-
te sich darin wie in einem Schiff bei
Windstarke 12. Nicht nur, dafl samt-
liche Kochtopfe und Teller aus den
Schrinken sprangen und aut dem Bo-
den einen schrecklichen Tanz began-
nen, auch die beiden Kinder waren
seekrank nach der ersten Etappe im
Wohnwagen.

Die Arche geriet immer wieder 1n
grobe See und mufite den nichsten
»~INothafen“ anlaufen, damit noch ei-
nige Verbesserungen an dem Wohn-
wagen-Selbstbau vorgenommen wer-
den konnten.
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,2Hausdabe1“~-Anhanger nicht die viel-
faltigen Wiinsche aller Wohnwagen-
kunden wiirde erfiillen konnen. Vie-
le Caravaner verlangten nach ein
biffchen mehr Luxus, nach Betten wie
bei der ,Mitropa“ und Sofasitzkissen
um den Efftisch wie bei der Schwie-
cermutter. Hans Berger in seinen Er-
innerungen Jachten der LandstrafSe:
L Wenn sich die Leute erst einmal
grundsitzlich zu einer Sache bekannt
haben, dann wird ithr Hunger auch
alsbald unersattlich. Dann kommen
die Menschen aus nah und fern mit
thren Wiinschen und Forderungen.®
[n der Regel kamen sie zum ,,Sport-
Berger® nach Rothschwaige beir Da-
chau mit Illustriertenberichten unter
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WOHNWAGEN

Zum Verkaufshit des Berger-Werks
entwickelte sich ab 1937 der Wohn-
anhinger ,Karawane“. 1939 lieferte
Berger jeden Tag ein Exemplar die-
ses Zweibettwagens aus, der nach Fei-
erabend dem ungeduldig wartenden
Kaufer direkt tibergeben wurde. Die
JKarawane“ war inklusive Deichsel
zwar nur 3,90 Meter lang, wies jedoch
volle Stehhohe (1,82 Meter) aut und
konnte zur Not mittels zweler provi-
sorischer Oberbetten auch in einen
» Vierbetten-Voll-Wohnwagen“ um-
ocewandelt werden.

Neben dem Berger-Werk gab es
Ende der 30er Jahre bereits ein Dut-
zend weitere Anhangerbautirmen. Hat-
ten im Februar 1937 erst vier Firmen
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Blick ins Innere eines Sport-Berger-Wohnwagens anhand einer Systemzeichnung, die die Vorziige der ,,Wanderniere* zeigte, um 1938.

Der Faltwohnanhinger ,Hausda-
bei* des bayerischen Sportartikelhind-
lers und Faltbootbauers Hans Berger
war der erste Wohnwagen, der in
Deutschland in groflerer Serie herge-
stellt wurde. Auf den Markt kam er
Im Sommer 1935. Das nur 200 Kilo-
gramm ,schwere® Haus am Haken
tand begeisterten Anklang.

Als Geschiftsmann erkannte Ber-
ger schnell, dafl sein spartanischer

dem Arm, in denen amerikanische
Trailer, englische Caravans oder fran-
z0sische Roulottes abgebildet waren —
und genau so einen Anhianger wollten
sie auch. Allerdings — so wufSte Hans
Berger aus Erfahrung zu berichten -
muflte diese Seite ein wenig anders,
das Dach etwas gebogener, die Tire
vorne, das Fenster dorthin sein, und
natiirlich durfte die ganze Geschichte

nichts kosten®.

eigene Stande aut der Internationa-
len Automobil- und Motorrad-Aus-
stellung in Berlin aufgeschlagen, wa-
ren es 1938 schon zehn. Auch Arist
Dethleffs in Isny zeigte Flagge — mit
dem Hubdachwohnwagen , Tourist®.

Arist Dethleffs war jahrelang Au-
fendienstmitarbeiter in der vaterli-
chen Peitschen- und Skistock-Fabrik.
In dieser Eigenschaft war er viel auf
Reisen, was seiner jungen Frau gar
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nicht so recht pafite. Eines Tages
schrieb sie thm das und meinte: ,,So
was ahnliches wie ein Zigeunerwagen,
in dem wir gemeinsam fahren konn-
ten, das wire das richuge fiir uns.”
Die Antwort Arist Dethletts’ lief$
nicht lange auf sich warten. Kurzer-
hand fertigte er mehrere Wohnwagen-
skizzen an. Daheim in der groffen Ga-
rage zeichnete er Grund- und Aufrif§
auf Wand und Boden, stellte Tisch
und Stuhl 1im Original auf, um die
richtigen Mafle zu bestimmen. Viel
Licht und viel Luft wollten die Deth-
leffs in threm fahrenden Heim haben,
aber keinen Durchzug, und aus fahr-
technischen Griinden sollte der An-
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hinger moglichst niedrig sein. Aber
man wollte auch autrecht stehen kon-
nen; und so hief§ des Ratsels Losung:
ein Hubdach.

Die Wohnwagenzeit vor dem Zwei-
ten Weltkrieg war eine Ara des Expe-
rimentierens und — wie das Beispiel
von Dethletts zeigt — des personli-
chen Sammelns von Erfahrungen. Der
Konstrukteur scheute sich nicht, mit-
samt Familie und seinem Eigenbau-
vehikel selbst in die Lande zu ziehen.
Nachdem sich dabei die Tauglichkeit
seines ,,Hauses am Haken“ erwiesen
hatte und Arist Dethleffs’ Ehegliick
immer noch anhielt (trotz aller raum-
lichen Einschrinkungen im Wohnwa-
genalltag), begann er mit der Herstel-
lung des Hubdachwohnwagens aut
Bestellung.

Als auflere Norm des deutschen
Caravans kristallisierte sich die ,Wan-
derniere“ — unten eine gerade Linie,
iber der sich ein geschwungener
,Briickenbogen tiirmte — heraus: ITh-
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re Auflenhaut bestand aus Sperrholz
oder Prefispanplatten, auflen oft mit
Kunstleder bezogen. Die Stabilitiat und
Widerstandstahigkeit dieser Konstruk-
tion entsprach durchaus den Formen
anderer Wohnwagen; aber die ,,Wan-
derniere“ hatte den Vorteil, wesent-
lich leichter zu sein.

Nachdem ab 1. Oktober 1938 ge-
naue Bauvorschriften tiir Wohnwagen
(,Einachsanhinger®) in Kraft getreten
waren, ging die ,Bastlerzeit” zu Ende.
Nur Anhinger mit Typschein konn-
ten fortan mit einer Betriebserlaubnis
rechnen. Die neuen behordlichen Vor-
schriften verteuerten den Eigenbau
von Wohnwagen ganz erheblich, da
nun Kosten fir Gutachten anfielen
und man diverse Erlaubnisscheine
benotigte. Deshalb mufften Hand-
werksbetriebe, die mit einem Wohn-
wagenbau 1n Kleinserie geliebiaugelt
hatten, ithre kithnen Eigenkonstruk-
tionen schnell wieder aufgeben. Mit
dem Ausbruch des Zweiten Welt-

Wohnwagen im Nachkriegsdeutschland
mufiten ,kifertihig®, also leicht sein (1953).
Rolls Royce hielt die ,Hiuser am Haken*
zundchst fiir imageschiadigend (1985).

kriegs im September 1939 tand der ge-
rade aufbliihende Wohnwagenbau ein
jahes Ende.

Nun verlieflfen zwar noch einige
Wohnanhanger die Werkshallen von
Dethleffs, Berger oder Westfalia, doch
es handelte sich nicht linger um
Wohnwagen fiir zivile, sondern aus-
schlieffilich fir militirische Zwecke.
Benutzer waren nun in der Regel
Kriegsberichterstatter und Truppen-
betreuer. Auch bewegliche Stibe des
Heeres schlugen ihr Quartier in den
mobilen ,Sperrholzeiern® auf, sowie
Techniker und Ingenieure, die oft
weitab von Verkehrswegen, Stidten
und erreichbaren Dérfern Vermes-
sungsarbeiten durchfiithren mufiten.

Pech hatten die Privatbesitzer von
Wohnwagen: Thre Anhinger wurden
fir die militarischen Verwendung ein-
gezogen, erreichten aber bei der Bau-
organisation Todt oder dem Afrika-
korps kein hohes Alter. Besser hatten
es da schon jene Caravans, welche als
fahrbare Zahnarztambulanzen durch
die Lande ziehen durften. Es kam
auch vor, dafl Wohnwagenbesitzer, die
bei Luftangriffen ausgebombt worden
waren, in thre unbeschidigt gebliebe-
nen Anhinger umzogen und sich dort
provisorisch einrichteten.

Nach dem Ende des Zweiten Welt-
kriegs standen die deutschen Wohn-
wagen-Hersteller wieder dort, wo sie
zehn Jahre zuvor angetangen hatten —
vor dem Nichts. Aufgrund der Ben-

zinrationierung gab es zwar vorerst
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* Birstner Caravan GmbH
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keinen Caravantourismus, aber Tech-
niker und Ingenieure, die auflerhalb
der Stidte am Wiederautbau zerstor-
ter Briicken, Gleisanlagen und so
weiter arbeiteten, hatten gerne einen
Wohnwagen als mobiles Biiro, in dem
siec nach Feierabend auch gleich die
Nacht verbringen konnten, statt, wie
bisher, allabendlich eine Stunde oder
mehr mit dem Fahrrad dem nachsten
Dorfgasthot zuzustreben.

Man verwendete den Wohnwagen
auch als Laden auf Riadern, um da-
mit zu jenen Dorfern zu fahren, die
von den offentlichen Verkehrsmitteln
noch nicht erreicht wurden und des-
halb grofle Schwierigkeiten mit der
Anlieferung von Waren hatten. Es gab
dort fast nichts zu kaufen, und
manchmal fehlten die einfachsten Ge-
brauchsgegenstinde. Da schatften die
fahrenden Hindler, die den Wohnwa-
oen als Verkaufsraum nutzten und
gleichzeitig in ihm lebten, willkom-
mene Abhilte.

Durch die Massenproduktion des
VW Kifers besaff Mitte der 50er
Jahre auch der Durchschnittsbiirger
die Chance, seinen Traum vom eige-
nen Wohnwagengespann zu verwirk-
lichen. Der automobile Dauerlaufer
aus Wolfsburg wurde zum MafSstab
aller Caravanproduzenten, und ,ka-
ferfihig“ war das Schlagwort jener Ta-
ge. Der 30-PS-Kifer durfte zwar nur
400 Kilogramm gebremst ziehen, aber
die Wohnwagenhersteller verstanden
es, aus den Gegebenheit das Beste zu
machen. So stellte Alfred Tabbert
1955 einen Kleinstcaravan gemafS der
Devise ,leichter als leicht® aut die Ra-
der. Das Modell horte auf den Namen

LIdeal und bekam einen Tabbert-
Biren als Markenzeichen verpalst.
Das ,Ideal“-Gewicht betrug bei der
einwandigen (!) Ausfiihrung 240, be:
einer doppelwandigen 300 Kilo!

Bedeutende Anstofle bekam die
Caravanbranche 1953 von der Min-
dener Karosserie-Fabrik Mikafa. De-
ren Wohnwagen mit tiir damalige Zei-
ten beachtlichen Autbaulingen bis zu
flint Metern besaflen eine selbsttra-
gende Stahlkarosserie. Jahrelang gal-
ten die Mikafa-Wohnanhinger als Sta-
tussymbol fiir Camper, die besonders
leistungstihige Zugwagen fuhren.

Die Mikafa-Wohnwagen entstan-
den 1n reiner Handarbeit — etwa alle
14 Tage rollte ein Exemplar aus dem
Werktor. Bis zu 50 Mitarbeiter waren
im Caravanbau eingesetzt.

Laut Herstellerwerbung eine ,,rol-
lende Zweizimmerwohnung® war der
Mikafa-Wagen ,,Prominent®. Auf neun
Quadratmetern Grundfliche gab es
ein richtiges Bad mit Badewanne und
Waschanlage mit flieffendem Wasser
sowie einen davon abgetrennten Toi-
lettenraum. Mit dem Einzug von
Toilettensystemen in den Wohnwagen
waren seine Besitzer nicht mehr auf
oftentliche Toiletten angewiesen — de-
ren hautig unhygienischer Zustand sie
allzu oft den Gang in die ,freie Na-
tur® vorziehen liefs.

Fir allerhochste Anspriiche lieferte
die Mikafa ihr ,Eigenheim aut Ri-
dern“ — den legendidren Typ ,Prisi-
dent®. Dieser Anhdnger war mit Ab-
stand das Spitzenmodell im deutschen
Wohnwagenbau und bot 1955 kon-
zentrierte Wohnkultur aut 15 Qua-
dratmetern, autgeteilt in einzelne Rau-

WOHNWAGEN

me: Wohnzimmer, Schlatzimmer und
Ankleideraum, Kiuche, Toilette und
Waschraum. Sogar ein ,Keller-Stau-
raum war vorhanden.

Das kombinierte Wohn- und Ar-
beitszimmer des Mikafa-Caravans
LPrasident® enthielt ein Rundsofa mit
einem Tisch, an dem sechs bis sieben
Personen Platz fanden; aufferdem war
ein Schreibsekretar eingebaut. Zur
Beheizung konnten wahlweise ein Al-
lesbrenner oder ein Gaskamin ver-
wendet werden. Die Tafelung in Edel-
holz-Maserung gab dem Wohnwagen
eine besondere Note; betm Anblick
dieses Edel-Caravans wagte niemand
mehr abschdtzig von ,Autozigeu-
nern® zu sprechen.

Ahnlich wie bei der Mikafa stand
auch ber den ersten Wohnwagenent-
wicklungen der Firma Eriba-Hymer,
bis heute ein bedeutender Name aut
dem Caravan- und Reisemobilmarkt,
der Flugzeugbau Pate. Daher stammt
das auch von Diplom-Ingenieur Erich
Bachem (Eri-Ba) verwendete Prinzip
des Stahlrohrautbaus. Hinsichtlich
Stabilitat, Sicherheit und Langlebig-
keit 1st es im Caravan- und Reisemo-
bilbau bislang untibertrotten.

Eine der kuriosesten Schéptungen
des deutschen Caravanbaus stellte die
,Knospe“ dar. Sie stammte aus Wa-
rendorf in Westfalen. Mittels einer
Kurbel konnte man das Getihrt in
Minutenschnelle von 1,35 Meter Fahr-
breite auf die respektable Wohnbreite
von 2,15 Meter ausdehnen. Nie ganz
verstummende Gerlichte, die nach-
ste StrafSenverkehrszulassungsordnung

(StVZO) wiirde die Anhidnger aut
Zugwagenbreite beschrinken, verhal-

High-Tech auf Ridern: Biirstner Flirt, Baujahr 1997. Wer es sich leisten kann, hat auch im Wohnwagen allen Komfort.
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ten der ,Knospe“ zu beachtlichen
Stiickzahlen. Sie war tiberdies , kafer-
tauglich® und lief§ sich — zierlich, wie
sie war — wihrend des Winterschlats
leicht unterbringen.

Zu den aus heutiger Sicht merk-
wiirdigsten Wohnwagen-Schoptun-
gen der 50er Jahre gehort natiirlich
das ,U-Boot“ von Altmeister Hans
Berger. Wihrend im tlachen Bug und
Heck die Schlafplitze untergebracht
waren, fand das ,gesellschattliche Le-
ben“ tagsiiber unter dem Turm statt.
Durch die unorthodoxe Bauweise lief§
sich das Gewicht erheblich reduzie-
ren. Angeboten wurde das ,,U-Boot®
nur zum Eigenbau tiir 2.200 DM. Es
war vermutlich das erste Umsteiger-
modell fiir Zeltcamper, die es prak-
tisch schon mit ithrer Zeltausriistung
moblieren konnten.

Zweistellige Zuwachsraten schrie-
ben die deutschen Wohnwagenher-
steller in den 60er Jahren. Am Markt
tummelten sich zeitweise bis zu 40
Anbieter mit tiber 350 verschiedenen
Wohnanhingermodellen. Das Ange-
bot reichte vom Einfach-Caravan bis
zum dreiachsigen, elf Meter langen
Wohnwagen. Die herkémmliche Bau-
weise — auflen Aluminium, dann eine
[solierung und innen Holz - schien
zum Aussterben veurteilt zu sein.
Nicht weniger als sieben Fabriken
zeigten teils hochmodern geformte,
teils superleichte Caravans aus glasta-
serverstarkten Kunststoffen (GFK),
samtlich handlaminiert, aber dennoch
nicht allzu teuer, weil die Lohne da-
mals noch ein tiir die Preispolitik giin-
stiges Niveau hatten. Selbst altge-
diente Freizeitjournalisten wie Fritz

B. Busch schworen seinerzeit aut die
Zukuntt der ,Plastikbomber®. Es war

ein Strohteuer. Heute gibt es aut dem
deutschen Markt praktisch keine Pro-
dukte mehr aus diesem Material.

Die ,konventionellen® Hersteller
nahmen den Fehdehandschuh, der ih-
nen aus der Kunststoffkiiche hinge-
worfen wurde, aut und verplankten
thre Anhinger auflen plotzlich mit
Kunststotfplatten statt mit Alumini-
um. Allerdings blieb nur ein Fabri-
kant mehrere Jahre lang bei dieser
Technik: der erste und einzige Indu-
striegigant, der sich bislang am deut-
schen Caravangeschift beteiligte, die
Vereinigten Flugtechnischen Werke
(VFW) 1in Bremen. In guten Zeiten
verlieflen taglich zehn Wohnwagen
das VFW-Zweigwerk Hoykenkamp.
Als 1im Juli 1963 1m jugoslawischen
Skopje etwa 80 Prozent aller Gebaude
durch ein Erdbeben zerstort wurden,
lieterte VFW als Notunterkiintte 200
Wohnwagen in die Hauptstadt des ju-
goslawischen Teils von Makedonien.

Der kleinste VFW-Wohnwagen maf$
vier Meter, der grofite immerhin stol-
ze 6,30 Meter. Sie alle zihlten qualita-
tiv zu den besten Caravans, welche
der deutsche Markt seinerzeit zu bie-
ten hatte.

Die Wohnwagen-Kunden der 60er
Jahre wollten reisen, reisen und noch-
mals reisen. Sie waren Vorreiter des
deutschen Massentourismus. Karten-
grifle aus Agypten, Israel, Studitalien
und aus Island waren an der Tages-
ordnung. Die Zugvogel machten auch
nicht vor dem Winter halt. Dement-
sprechend erfiillten die Konstrukteure
die Erwartungen der Kundschaft und
entwickelten die Vollisolierung, die
Doppelverglasung und die Truma-
Gas- sowie die Vesuv-Olheizung ftiir
Caravans. Vorher hatten skibegeister-
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te Caravaner mit dem Bergerschen
Allesbrenner-Ofchen vorlieb genom-
men — und waren auch nicht erfroren.

Als die meisten Deutschen in den
Genufl der 40-Stunden-Woche kamen
und nur noch fiint Tage zu arbeiten
brauchten, wuchs auch 1hr Interesse
an allen Formen des Campings. Das
Naherholungscamping wurde gebo-
ren. Wohnanhinger wurden plotzlich
nicht mehr nach gefahrenen Jahreski-
lometern, sondern nach bewohnten
Nichten gewertet.

Nachdem die ersten Dauercamper
auf der Flucht aus der versmogten
Luft der Ballungsgebiete in die Rege-
nerationszonen gruner Campingplat-
ze gemerkt hatten, dafl man gar kein
zugtahiges Auto brauchte, um ein Fe-
rienhaus aut Ridern nutzen zu kon-
nen, brachen die Schranken, die Aut-
baulinge und Autbaubreite des Han-
gers zunachst dem Wachstum der
Branche gesetzt hatten. Caravans, die
vom Haindler auf den Campingplatz
der Wahl ihrer Kunden gestellt und
notfalls von dort auch wieder umge-
zogen wurden, brauchten nicht mehr
»kafertauglich® zu sein.

[n Deutschland schwappte die Kom-
tfortwelle tiber. Die grofSen und beson-
ders teuren Caravans, eine Doma-
ne von labbert, aber dann auch von
Jomi, Meiwa und Weippert, brach-
ten nun klassenweise das von Kali-
Hellbach erstmals gezeigte separate

Schlafzimmer. In der Oberklasse der

Caravans herrschte fortan das ,,Gel-
senkirchener Barock® vor, wahrend
die deutsche Automobilindustrie lingst

»Landhaus 770“ von Hobby mit Mébeln
im Wageninneren in Eiche, Baujahr 1985.
Natiirlich war auch ein Bad eingebaut.

Abb.: Hobby-Wohnwagenwerk
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Abb.:

Die formal eigenwillige ,,Landjacht® von Sport-Berger, Baujahr 1951.

schon die eher nichterne , Linie der
Vernuntt® vertolgte.

Der Trend zum Dauercampen, der
immer neue Stellplitze vor allem 1n
ballungsnahen Riumen verlangte, for-
derte eine Menge Stellungnahmen
heraus, die es am Fur und Wider nicht
fehlen lieflen. Caravaning wurde zu
einem Politikum, wobei der Deutsche
Campingclub mit seinen ,sportlichen®
[dealen auf das Reisecaravaning setz-
te, wihrend der Verband Deutscher
Wohnwagen-Hersteller (VWDH) die
soziale Komponente betonte: ,Das
billigste Freizeitbett steht im Wohn-
anhinger, so VDWH-Geschiftstiih-
rer Horst Sanden, und die Caravan-
branche bestitigte im gleichen Atem-
zug: ,, Wir behalten im sozialen Inter-
esse den Familienvater im Auge, der
sich fiir seine stindig wachsende Frei-
zeit kein anderes Domizil leisten kann
als den Caravan.”

Mitte der 80er Jahre prasentierten
sich die neuen Modellgenerationen
aut dem bundesdeutschen Caravan-
Markt: sportlicher und funktionsge-
rechter. Nicht linger verdringten und
uberdeckten Goldleisten, Kupferbe-
schlige und stilistischer Firlefanz die
wahren Bedtirfnisse der Wohnwagen-
benutzer. Mit Nachdruck bekannten
sich diverse Hersteller zu einem Kurs
gegen das ,, Troddeldekor®, das inzwi-
schen zu einem durchaus problemati-
schen Image-Bestandteil der Branche
geworden war. Sie verptlichteten De-
signer flir ihre Einrichtungen. Vor al-
lem Knaus in Jandelsbrunn gelang es,
neue Modetrends zeitnah in seinen
Produkten zu realisieren und nahm so
bald eine Trendsetter-Funktion ein.

Technisch wurde das ,Haus am
Haken® immer raffinierter. Wohnwa-
genhersteller bieten heute wie selbst-
verstandlich Solarpakete fiir den au-

tarken Wohnanhanger mit Wasser und
Abwassertank. Im angekuppelten Rei-
se-Wohnwagen regieren nicht Not-
stand, sondern mit Federkernbett,

Komfortheizung, Warmwasserberei-
tung, Mikrowelle und TV-Anschluf§

bescheidener Wohlstand und Funk-

tionalitat.

Die Billigheimer unter den Cara-
vans werden trotz allem ihren Platz
behaupten, aber sie werden in der
jetzt gebotenen Artenvielfalt kaum
noch — wie einst in den 60er Jahren —
das Bild der Branche nachhaltg be-
einflussen. Auch die tuberschweren,
ibergroflen Vehikel konnen das im-
mer weniger, sie sind erkennbar auf
dem Riickzug. Statt acht Meter Aut-
baulinge reicht den meisten Interes-
senten dieser Klasse nun der Sieben-
meterwagen, denn gute Fahreigen-
schaften werden verlangt.

Eingefleischte ,,Wohnwagen-Men-
schen“ sind gerne bereit, fiir thre mo-
bile Immobilie tief in die Tasche zu
oreifen. Sie rechnen nicht auf, wie oft
und wie lange sie fiir die Anschat-
fungskosten ihres rollenden Hauses
im Funfsterne-Hotel wohnen konn-
ten. Der Motorjournalist Fritz B.
Busch bringt die Caravan-Philosophie
auf den Punkt: ,,Wer in sich spiirt, dafs
er ein Wohnwagen-Mensch ist, dem
kann man nur gratulieren. Er 1st sein
eigener Reiseleiter, sein eigener Hote-
lier, und auch die Fahrpline macht er
selber. Er ist und bleibt sein eigener

Herr.”
Und das gilt auch fiir die Menschen

hinter den Lenkradern privater oder
oeleaster Wohnmobile, die auf Ur-
laubsreisen den schwertfilligeren Ca-
ravanern immer mehr davonzutfahren

beginnen.
Doch das ist eine ganz andere Ge-
schichte. H

WOHNWAGEN
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Ulrich Kubisch, geboren 1951 1n
Bremen, studierte in Zurich und
Berlin Geschichte und Slawistik. Seit
1984 ist er Leiter der Abteilung
| Straflenverkehr im Deutschen Tech-
| nikmuseum Berlin. Buchveroffent-
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DIE AUSSTELLUNG ZUM THEMA

Den Stellenwert der Urlaubsform
Caravaning unterstreicht die Wan-
derausstellung ,Eins zwei, drei =
Haus dabei!“ des Deutschen Tech-
' nikmuseums Berlin, welche nach
| Stationen 1n Woltsburg und Niirn-
| berg vom 29. Mirz bis 4. Oktober
1998 1m Rheinischen Industriemu-
seum Oberhausen zu sehen 1st. Wei-
tere Informationen: Rheinisches In-
dustriemuseum Oberhausen, Han-
| sastrafle 18, 46049 Oberhausen, Tel.:
(0208) 8579-281. — Ottnungszeiten:
Dienstag-Sonntag 10-17 Uhr, Don-

nerstag bis 20 Uhr.
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BILDER DER ARBEIT UND TECHNIK

DER ZUG DER WERKTATIGEN MASSEN

Hans Baluschek und Oskar Nerlinger

ie grofle Industrie in der mo-
dernen kapitalistischen Okono-
mie hat eine bis zu Beginn unseres
Jahrhunderts nicht gekannte o6rtli-
che Konzentration, Homogenisierung
und Anonymisierung der Industriear-
beiterschaft hervorgebracht. Seit der
Jahrhundertwende wird die Wahr-
nehmung dieses Phinomens mit dem
Wort ,Masse“ aut den Begritt ge-
bracht.
Teils wird dieser Ausdruck ab-

schatzig gebraucht, teils — vor allem
in sozialistischen Kreisen — wird eine
positive Konnotation mit thm ver-
bunden, weil das Massenphinomen
als Vorstufe oder gar als Vorbedin-
cung einer selbstbewufiten Klassen-
bildung gewertet wird. Psychologie,
Literatur und bildende Kunst setzen
sich mit diesem Phinomen auseinan-
der; in vielen Bildern findet man nun
Darstellungen von ,Arbeiterziigen®
und ,Demonstrationsziigen®.

Hans Baluschek (1870-1935) ver-
bindet in seinem Gemalde Zwe: Ziige,
teils auch Zur Grube betitelt, zwei der
Hauptthemen seines Schatfens mit-
einander: die Darstellung von Arbei-
tern und der Eisenbahn. Baluschek
stellt, kunstgeschichtlich betrachtet,
eine wichtige Verbindung zwischen
dem biirgerlichen Naturalismus Ende
des 19. Jahrhunderts und dem kriti-
schen Realismus der 20er Jahre des
20. Jahrhunderts her. 1899 wird er
Schriftleiter der ,Berliner Sezession®,
trennt sich zusammen mit Max Lie-
bermann aber 1913 von ihr, um der
,Freien Sezession® beizutreten.

Wegen seiner Themenwahl wird er
von Wilhelm II. als ,Rinnsteinktinst-
ler” diffamiert. Sein ganzes Werk wid-
met er dem Lebens- und Tatgkeits-
bereich der Arbeiter und ,kleinen
Leute“, er bleibt volkstiimlich, ohne
volkstiimelnd zu sein, schatft ein gro-

Oskar Nerlinger: Der Friihzug.
1928, Spritztechnik, Tempera, 100 x 100 cm.
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Von Kraus TURK

fes graphisches (Euvre fiir linksorien-
tierte Zeitschriften und als Buchillu-
strator.

Schon 1909 schreibt Theodor Heuss
uber 1thn: ,Baluschek malt die Haf3-
lichkeit des grofistidtischen Proleta-
riats ... Er malt den ganzen Hinter-
erund des proletarischen Getiihlsso-
zialismus ... Er hat tast als einziger et-
was dhnliches geleistet wie die literari-
schen Naturalisten der 90er Jahre. Sei-
ne Bilder sind ein kommentarloser
Autschluff iiber das Arbeiterleben.”

In seinem Bild Zwe: Ziige ver-
kniipft er symbolhaft zwei wesentli-
che Merkmale der Industrie miteinan-
der: das Massenphdnomen des Trans-
ports und das Massenphinomen
der Industriearbeiterschaft. Lokomo-
tivzug und Arbeiterzug begegnen sich
in aller Frithe aut der Hohe eines
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schneebedeckten Kohlfeldes, das auf
die kirgliche Nahrung des Proleta-

riats verweist. Eine aus dem Unendli-
chen zu kommen scheinende anony-
me Arbeiterkolonne bahnt sich mit
thren Laternen den Weg zur Arbeits-
statte, vermutlich einem Bergwerk.
Diister und bedrohlich — hier deutet
Baluschek die wielfach gebrauchte
Metapher des ,Molochs Fabrik® an -
erscheinen die industriellen Anlagen.
Es ist nicht der Moment ,frohen
Schaffens®, der hier gewidhlt wird,
sondern es handelt sich um die Schil-
derung einer Lebensform.

Wie das Proletariat gleichsam 1n
,<Nahautnahme“ aussicht, stellt Ba-
luschek aut dem hier nicht abgebilde-
ten Gemalde Zechenarbeiterinnen auf
der Hangebriicke, 1913, dar. Grau in
grau und abgehirmt gehen die Frauen

i3
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thres Weges; auch hier wird ein linge-
rer Zug nach rechts hin angedeutet.

Eine ganz andere Bildform wahlt
Oskar Nerlinger (1893-1969), Mit-
glied der KPD und einer Reihe sozia-
listischer Kiinstlerorganisationen der
damaligen Zeit, so der ,Assoziation
Revolutionirer Kiinstler Deutsch-
lands“. Er entwickelt die Spritztech-
nik, bei der nur mit Schablonen gear-
beitet wird, zur Meisterschaft.

Seine beiden hier abgebildeten
Werke Der Frithzug und Die StrafSen
der Arbeit bedienen sich nicht, wie es
Baluschek tut, eines naturalistischen,

sondern eines abstrakt-konstrukti-
vistischen Realismus. Aut das Sym-
bolhafte reduziert, werden die we-
sentlichen Bestandteile der Bildaussa-
ge streng arrangiert und so zu einer
analytischen Aussage liber die gesell-
schaftliche Wirklichkeit formuliert.

Hans Baluschek: Zwei Ziige (Zur Grube).
1914, Ol auf Leinwand, 94 x 134 cm.

Arbeiterzug, Eisenbahn, Briicken, Stra-
fen und eine grofle Uhr spiegeln ba-
sale strukturelle Merkmale der Indu-
striegesellschaft wider.

So unertraglich Nerlinger tiir die
Nationalsozialisten war, so untragbar
war er auch fiir die Bundesrepublik
Deutschland. 1951 wurde er in West-
berlin wegen seiner sozialistischen
Einstellung aus dem Lehramt entlas-
sen, so dafd er nach Ostberlin tibersie-
delte. Ptorzheim und der Enzkreis
widmeten i1hm, thn rehabilitierend,
1993 eine grofSe Ausstellung.

DER AUTOR

Dr. Klaus Tiirk, geboren 1944, ist

Professor fiir Soziologie an der Ber-
oischen Universitat Wuppertal. Er
befaflt sich seit vielen Jahren mit
dem Thema der Arbeit in der Kunst
und hat zu diesem Bereich ein um- |
fangreiches Privatarchiv autgebaut.
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Freizeit in der
industriellen Garten-
landschaft Ferropolis
vor der Kulisse des
Absetzers ,,Medusa“
(links) und des

o .'-rm'ggr'{};,ﬂad Max*“.

GIGANTEN DER
VERGANGENHEIT

Ferropolis:

Mythos aus einer fernen Industrieregion

TeEXT UND FoTos vON GERHARD ULLMANN

Langsam, aber stetig schalt sich hin-
ter dem stihlernen Stabwerk der
Riesenbagger die Silhouette einer
futuristischen Stadt heraus. Fiinf
Stahlgiganten haben auf einer lang-
gestreckten Halbinsel Position bezo-
gen: Der Raum fiir Ferropolis ist ab-
gesteckt, die Vision der Bauhausar-
chitekten Martin Briick und Rainer
Weisbach, die Industriekolosse in ein
neues Jahrtausend zu retten, scheint

gegliickt.

Die an Kunstdenkmalern gewiﬁ

nicht arme Region zwischen Des-
sau, Wittenberg und Worlitzer Park
ist mit dem spektakuliren Projekt
Ferropolis noch schillernder gewor-
den. In die schone, Geschichte at-
mende Kette der Parks, Garten und
Kunstdenkmaler bricht dieses sperri-
oe Eisengebirge aus Plateaus, Treppen,
Seilen, Forderbandern und Schaufel-
baggern wie ein Menetekel aus prahi-
storischer Zeit herein.

8000 Tonnen zusammengeschweifs-
ter Eisenmasse imponieren nicht al-
lein durch ithr Gewicht, es 1st auch die
Unersittlichkeit der raumfressenden
Eisenkettenbagger, die mit den Ab-
raumhalden eine Mondlandschaft er-
zeugen und somit den schrotfen Ge-
oensatz zwischen Kulturland und In-
dustriebrache in einer neuen Dimensi-

on sichtbar machen.

Wozu braucht unsere Gesellschaft
eigentlich tinf ausgediente Grofdgeri-
te des Braunkohlebergbaus, die sich
auf einer Halbinsel inmitten eines aus-
gehohlten Tagebaus versammeln? Ei-
ne rhetorische Frage — aber eine mit
Fallstricken.

Der Prolog in der Werbebroschiire
wFerropolis — Stadt aus Eisen“ macht
neugierig. Denn die vertrackte Dia-
lektik zwischen Technikeuphorie und
Umweltschutz, in die sich der Besu-
cher immer wieder verstrickt, betrifft
ebenso die alten Bundeslander, oh-
ne jedoch die Vertlechtung zwischen
Wirtschatt und Politik zu klaren.

Der Name Ferropolis weckt Erwar-
tungen, schirt Spekulationen und
setzt doch auf eine neues Denken im
Umgang mit Ressourcen. Man be-
merkt die Ausrichtung auf die Zu-
kuntt, welche dieses Bauhausprojekt
auch benotigt, um tiber den kurzlebi-
gen Ideenvertrieb einer Mediengesell-
schatt hinauszugelangen.

Noch bleibt das Eisengerippe der
Bagger auf eine schmale Landzunge
beschrinkt, die weit in die Tagebau-
landschaft Golpa-Nord, unweit der
Ortschaft Graftenhainichen, hinein-
ragt. Eine 20 Hektar grofSe Halbin-
sel, aut der diese Dinosaurier der
GrofSraumtechnik Zutlucht getfunden
haben. Die fiint gigantischen Bagger
und Absetzer am Grubenrand des Ta-
gebaus, die das neue Ferropolis wie ein
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Steigendes Grundwasser in der vernarbten Landschaft lifit Situationen von eigentiimlichem Reiz entstehen.

Superzeichen prisentieren, signalisie-
ren, dafl am Ende des Industriezeital-
ters die Technik noch einmal aut die
emotionale Wirkung von Maschinen-
kolossen setzt. Endzeitstimmung und
Zukunftsvision treffen zusammen, ein
Janusgesicht, das schlaglichtartig die
letzte Etappe rabiater Energiegewin-
nung beleuchtet.

Von dem Ambiente geht ein starker
theatralischer Effekt mit symbolischer
Bedeutung aus, der den Protagoni-
sten der Eisenstadt Zukunftsspektakel
und Museumspadagogik gleicherma-
fen erlaubt. Eine imponierende Biih-
ne mit einem nahezu unbegrenzten
Raum, der sich weit tiber die Ab-
bruchkanten des Tagebaus ausdehnt
und als terra incognita ein Feld tir
neugierige Landschaftsplaner und
Technikfreaks bietet.

Noch ist Ferropolis mehr Vision
denn realisierter Entwurf, mehr Tech-
nikschau denn Freizeitarena. Doch
der allmihliche UmwandlungsprozefS
von einer ausgehohlten Tagebauland-
schaft zum grofiten Technik-Freilicht-
museum Europas ist Teil eines Ge-
samtkonzeptes: Lernen, mit den Ver-
lusten einer beschidigten Landschatt

22 l{ulrur&chhnik 3/1998

umzugehen, und doch daraut zu ach-
ten, daf} die Erfahrung dieser behutsa-
men Rekultivierung einschliefflich der
okologischen Nischen nicht im Prag-
matismus des Machens versandet.
Dieser Widerstand gegen die schnel-
le Verwertung von Zeit ist Teil einer
Konzeption, die die Erfinder von Fer-
ropolis mit Erfolg praktizieren. Es ist
das Wissen vom Stillstand der Zeit
und das Gefiihl einer plotzlich auftre-
tenden Leere, das als stimulierendes
Element die Autoren Hans-Peter
Frings und Norbert Pohlmann von
den Freien Kammerspielen Magde-
burgs bewog, die Utopien der trithen
Aufklirung aufzunehmen und sie 1n
einem Theaterstlick vorzutithren. Der
Einstieg in die Kulturkulisse Ferropo-
lis ist mit der Auffiihrung von Carl
Orffs Carmina Burana gegliickt und
eine geistige Verbindungslinie zur
Worlitzer Kulturlandschatt gezogen.
Freilich, noch ist das magische
Dreieck zwischen Kultur, Natur und
Industrielandschaft noch nicht ge-
schlossen. Als Zeitzeugen aufler Dienst
ragen die dicken Schornsteine der
Kraftwerke wie gekappte Kanonen-
rohre in den rauchfreien Himmel. Das

Kratzen im Hals bleibt aus, doch der
Geruch von Ammoniak und Schwe-
feldioxid hat sich in den Industrie-
mauern abgelagert. Die Wirklichkeit
hat museale Ziige bekommen.

Das Projekt Ferropolis ist ottizi-
ell fiir die Expo 2000 nominiert. Doch
aller verstindlichen Planungseupho-
ric und allen Werbekampagnen zum
Trotz: Die aus Eisen und Stahl ver-
schraubten Grofiraumkolosse symbo-
lisieren zuallererst das Ende einer In-
dustrieepoche. Es ist nicht allein die
tiberaus robuste Technik, die an alte
Schlachtschiffe erinnert, es ist auch
der verschachtelte Autbau schwertal-
liger Maschinen, der die Besucher er-
muntert, die Schaltstellen 1im Innern
der Giganten aufzusuchen. Abgekop-
pelt von der Produktion haben die
Bagger als Zeichentriger eine neue
Bedeutung bekommen. Wurde ihr
betriebswirtschaftlicher Wert an der
Fordermenge gemessen, so sind es
jetzt das Erscheinungsbild und der
damit verbundene Unterhaltungset-
fekt, auf die die Ideenstifter vom Bau-
haus Dessau setzen.

Mad Max, Medusa, Big Wheel, Ge-
mini und Little Mosquito: Es sind



FERROPOLIS
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Das stihlerne Stabwerk, das fiir die Maschinen des Tagebaus ch arakteristisch war, wird nun zum Wahrzeichen von Ferropolis.
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FERROPOLIS

skurrile Spitznamen mit symboli-
schem oder futuristischem Hinter-
sinn, die die Bagger und Absetzer als
Riesenspielzeug fiir den homo ludens
begehrenswert machen. Dem Sinnbild
fiir exorbitante Produktionssteigerung
neuen Sinn zu geben, ohne die so ein-
pragsame Anschaulichkeit dieser zu-
sammengeschweifiten =~ Maschinengi-
ganten zu verandern — dieser Um-
wandlungsprozeff von der Produkti-
on zur Rezeption im Museum ver-
langt auch, das Verhaltnis von Indu-
strielandschaft und Kulturlandschatt
neu zu uiiberdenken und die Geschich-
te der Landzerstorung als eine wider-
spriichliche Einheit aus asthetischer
Faszination und okologischem Not-
stand aufzufassen.

Ein zwiespaltiger und lehrreicher
Ort also fiir einen wichtigen Ab-
schnitt deutscher Industrie- und En-
ergiegeschichte, der nun aut seine
multikulturelle Verwertung wartet.
Ein gewif} vielschichtiger Aspekt, eine
Transformation 1m doppelten Sinne:
die Stadt aus Baggern als Landart
aufzuwerten, der Industriegeschichte
Sachsen-Anhalts einen festen Ort zu
geben und zugleich durch eine an-
schauliche Wissensvermittlung am be-
gehbaren Grofigerat das Interesse fiir
geschichtliche Produktionsabliute zu

verstarken.

Es liegt in der Sache, dafl die Reali-
sierung des Expoprojektes Ferropolis
nicht ohne einschneidende Verande-
rungen der Landschatt vor sich gehen
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kann. Gilt es einerseits, die ausgeprag-
te Formation einer Industrieland-
schaft mit ihren spezitisch astheti-
schen Qualititen neu zu entdecken,
so 1st es andererseits der Zeitdruck ei-
ner schnellen Rekultivierung, der die
Erfahrung mit der Landschaft erheb-
lich verkurzt. Landschaften, auf de-
nen der Druck solcher Veranderun-
gen lastet, verlieren nicht nur ihr von
der Industrie gepragtes Negativimage,
sondern sie verlieren mit der Flutung
des Tagebaus auch ihre Bindung an
den Industriestandort. Die Arbeits-
symbiose wird damit zerschnitten und
die Wechselwirkung zwischen Land-
schaft und Industrie aut die Unan-
schaulichkeit von Diagrammen und
Mefldaten reduziert.
Umwandlungsprozesse werden im-
mer von einem Verschwinden des
Realen begleitet, die Zeit als Hand-
lungsspielraum fir Alternativen wird
nach wie vor unterschitzt. So ist es

gewifl kein Zufall, daff Landschafts-

planer immer wieder aut ein kontrol-
liertes Tempo bei der Landschaftsge-
staltung drangen, damit der Prozef
der Verianderung aus der Geschichte
nicht verlorengeht. Doch der Kratte-
flufl zwischen Tagebau und Kraftwerk
wurde schon durch die Demontage
des Kraftwerkes Zschornewitz ge-
kappt, so dafl die Vision eines ver-
sunkenen, ausgepowerten Tagebaus
plotzlich surreale Ziige bekam.
Extensive Eingriffe dieser Grofien-
ordnung hinterlassen nicht nur in der

Landschaft Narben, sie prigen auch
nachhaltig die sozialen Strukturen ei-
ner Industrieregion. Von den Ingeni-
euren und Technikern des Tagebaus
wurde erwartet, zur Produktionsstei-
gerung immer leistungsfihigere Grofs-
raumbagger zu entwickeln. Jetzt, wo
die Maschinen aus dem Arbeitsprozefs
ausgegliedert sind, tritt thre Ambiva-
lenz schrotf zutage.

Es ist nicht mehr die technische
Meflatte an Produktivitit, sondern
die Eigenstandigkeit der Form aus
Funktionalitit und Improvisation,
aber auch der Kontrast zwischen ele-
gantem, weitausschwingendem Stab-
werk und massigem Unterbau, der
von der Apparatur der Maschine zur
von Zwecken befreiten GrofSraum-
skulptur tiberleitet.

Grofiraumskulpturen dieser Art
besitzen eine duflerst suggestive Aus-
strahlung, den Produktionsvorgang
zu speichern, ohne dabei kiinstler1-
sche Visionen einzugrenzen. Thre un-
mifiverstindliche Prisenz zwingt je-
den Kiinstler und Medienmacher, auf
die Groflraumwirkung einzugehen
und den Technikautwand in weiter-
fiihrende Konzepte einzubinden: Bau-
steine, mit denen die Fantasie arbeiten
kann.

Die tiefgreifenden Veranderungen
vom offenen Produktionsraum zum
halboffenen Kunstraum beriihren auch
das Verhiltnis zur Umgebung. Indu-
striebrachen leben ja nicht nur aus der
Intensitat von Ruckblenden, thre Um-
wandlung braucht die erlebte Zeit.
Es sind Erinnerungen an alte Land-
schaftsbilder, die erst verarbeitet wer-
den miissen, um dem Spekulativen
den Boden zu entziehen.

Ferropolis: ein offenes Experiment
fiir die Expo 2000, ein Projekt fiir mu-
tige Animateure, die wissen, daf} Zu-
kunft nicht in einem Technikmuseum
beheimatet ist. [

DER AUTOR

Gerhard Ullmann, geboren 1935,
Architekt, ist vor allem als Fotograf
und Architekturkritiker bekannt. In

seinen Ausstellungen, Zeitschriften-
| und Buchveroffentlichungen zeigt
er die Zusammenhinge zwischen
gestaltetem und industriell genutz-

tem Lebensraum und Sozial- bezie-
hungsweise Kulturgeschichte.
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Den Fliehkraftregler
der Dampfmaschine in
der Moschee ziert ein
preuflischer Adler -

absolutistisches Sinnbild
der Gesellschaft als

Maschine.

EIN PUMPENHAUS AU
' TAUSENDUNDEINER NACHT

Sanssouci - oder: Die Lust der preuRischen Herrscher an Wasserspielen

Von CHRISTIANE DIENEL UND ULRICH MATTNER (FOTOS)

Die Havelseenlandschaft rund um
Potsdam ist eine kulturell tiberform-
te Kostbarkeit. Die Preuflenkoni-
ge haben skrupulés entschieden,
welche Bauten in exponierten Ufer-
lagen ihren Platz finden durften.
Die Idee des technischen Zweckbaus
hatte in diesem Konzept bis zur Mit-
te des 19. Jahrhunderts keinen Platz:
Wo technische Bauten notig waren,
wurden sie mit ebensolcher kiinstle-
rischen Raffinesse ausgefithrt wie
die iibrige Architektur. Ein spekta-
kulires Beispiel fiir diesen Willen zur
Schonheit ist das maurische Pum-
penhaus von Sanssouci.

\X} asserspiele wurden stets als ein
integraler Teil absolutistischer

Schlofl- und Parkanlagen mitgeplant,
auch weil die technische Umsetzung
bis ins 19. Jahrhundert hinein eine
arofle Herausforderung und damit ei-
ne Moglichkeit zur Selbstdarstellung

war.

Berithmt ist die ,Maschine von
Marly“ des Sonnenkonigs Ludwigs
XIV., die grofite Maschine des 17.
Jahrhunderts, deren 14 Wasserrader
mit einem Durchmesser von je elt Me-
tern in der Seine ein dreistufiges Sy-
stem von insgesamt 221 Pumpen an-
trieben, mit denen das Wasser fiir die
Fontinen von Versailles insgesamt

163 Meter hoch und 1.200 Meter weit
cefordert wurde. Die gewaltige, vier
Millionen Livres teure Anlage hatte
insgesamt nur eine Leistung von etwa
80 PS und wurde 1685 in Betrieb ge-
nommen. Sie funktionierte und verur-
sachte dabei groffen Lirm, blieb aber
wartungsintensiv und storantallig,

In Sanssouct waren die Ingenieure
des Absolutismus noch weniger er-
folgreich: Friedrich der Grofle (1712-
1786, Konig seit 1740) wiinschte sich
fiir sein architektonisches Lieblings-
kind nattirlich auch Wasserspiele und
gab sie bei dem Baumeister Johann
Boumann in Auftrag. Ungliicklicher-
weise verfligte der Park Sanssouci je-
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doch — anders als etwa Kassel-Wil-
helmshohe oder der Peterhot bei St.
Petersburg — tiber keine hoher gelege-
ne naturliche Quelle. Deshalb wur-
de auf dem noérdlich gegeniiber vom
Schlof} Sanssouci gelegenen ,,Ruinen-
berg“ ein Wasserbassin angelegt, 1n
das — so der Plan — Havelwasser ge-
pumpt werden sollte. Von diesem
Hochbassin aus leitete ein Rohrensy-
stem das Wasser zu den Brunnen im
Park, wobe1 das Getalle fiir den not-
wendigen Wasserdruck sorgen sollte.

Der echrgeizige Planer Boumann
sah fiir den Pumpenbetrieb die von
Thomas Newcomen in England ent-
wickelte erste dauerbetriebssichere
atmosphirische Damptmaschine vor,
die seit 1711/12 in zahlreichen engli-
schen Bergwerken eingesetzt wurde.
Die Newcomensche Maschine funk-
tionierte, verschlang aber groffe Men-
gen an Kohle.

Dies, aber auch die englische Her-

kunft der Dampfmaschinen mdogen

26 Kultur &Technik 3/1998

i
= - - - - e
[ r Pl g i e S T Ty v
e T ol i T e T | : »

] S
. & -k - - —
L i — . 4 o g g
e 2F e ¥ 4
F S : = N

] o #
il e B

der Grund dafiir gewesen sein, dafS
Friedrich II. diese moderne Kraft-
quelle ablehnte. Jedentalls entschied
sich der Konig tiir windmiihlengetrie-
bene Pumpen, ein etwas alteres und
von Gottfried Wilhelm Leibniz (1646-
1716) in den 1680er Jahren grofs-
flichig zur Grubenentwisserung im
Harz entwickeltes System. Die Pla-
nungen fir das Wasserhebesystem 1n
Sanssouci wurden durch Leonhard
Euler (1707-1783), einen der Begriin-
der der Stromungslehre und zu dieser
Zeit Direktor der mathematischen
Klasse der Akademie der Wissen-
schaften in Berlin, spater tiberarbeitet.
Doch Euler scheiterte an Sanssouci
ebenso wie Leibniz im Harz.
Wahrend Euler noch rechnete,
schritten 1m Park bereits die Bauar-
beiten fiir Anlagen und Wasserspiele
zigig voran: die Neptungrotte, die
zentralen Fontinenbecken entlang der
Hauptachse des Parks. Trotz intensi-
ver Bemiithungen und groffem Geld-
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Das Portal des Pumpenhauses, umrahmt
von Glasurziegeln mit maurischen Mustern.

einsatz gelang es aber nicht, die Was-
serspiele von Sanssouci in Gang zu
setzen. Immer wieder barsten die
Steigrohre zum hohen Bassin unter
dem Druck des Wassers.

Nur ein einziges Mal soll es an ei-
nem Frithlingstag des Jahres 1754 ge-
lungen sein, dem PreufSenkénig einen
sprudelnden Springbrunnen zu pra-
sentieren. Allerdings war das Hoch-
bassin nicht mit hochgepumptem Ha-
velwasser getiillt, sondern die Gartner
hatten im Winter Schnee in das Bassin
schaufeln miissen, dessen Schmelz-
wasser die Wasserspiele betrieb — je-
doch nur fiir eine knappe Stunde.
Nach weiteren vergeblichen Ver-
suchen, die Fontinen zu betreiben,
muflte das Projekt 1780 als technisch
undurchfiihrbar aufgegeben werden.

Fiir Friedrich II. war dies ein An-
lafl, grundsatzlich an der Moglichkeit
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Das Portal von innen; in der Mitte die zier-
liche Wendeltreppe zur oberen Arbeitsbiihne
(oben). Links ein Blick in den Pumpenraum.

naturwissenschaftlicher Begriindung
der Technik zu zweiteln. In einem
Brief an Voltaire schrieb er 1778: ,Ich
wollte 1n memem Garten einen
Springbrunnen anlegen; Euler berech-
nete die Leistung der Rader, die das
Wasser 1n einen Behalter heben soll-
ten, damit es dann, durch Kanile ge-
leitet, in Sanssouci in Springbrunnen
wieder in die Hohe steige. Mein He-
bewerk 1st nach mathematischen Be-
rechnungen ausgetiihrt worden, und
doch hat es keinen Tropfen Wasser bis
auf flinfzig Schritt vom Behalter he-
ben konnen. Eitelkeit der Eitelkeiten!
Eitelkeit der Mathematik!“

Erst der ,Romantiker auf dem
Thron® Friedrich Wilhelm IV. (1795-
1861, Konig seit 1840) gritt den Traum
von Wasserspielen im Park von Sans-
souci wieder auf. Die Weiterentwick-
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lung der Damptmaschinen und zu-
nehmende Erfahrungen mit Druck-
rohren hatten neue Moglichkeiten ge-
schatfen, Springbrunnen zu betreiben.
Friedrich Wilhelm IV. hatte fiir sich
nach 1825 am siidwestlichen Rand des
Parks von Sanssouci den Park Char-
lottenhot anlegen lassen. Charlotten-
hot hatte tunktionierende Wasserspie-
le, die von einer Damptmaschine ver-
sorgt wurden.

Weit entfernt davon, das Maschi-
nenhaus zu verstecken, hatte der
Kronprinz es von Karl Friedrich
Schinkel (1781-1841) in antikem Stil
ausfiithren lassen und so plaziert, daf}
der kandelaberférmige Schornstein ge-
nau in der Sichtachse vom Speisesaal
des Schlosses Charlottenhof tiber die
Gartenterrasse und den Maschinensee
stand und der Rauch der Damptma-
schine das Gesamtbild erganzte.

Nach der Thronbesteigung im Jah-
re 1840 beschlof§ der junge Konig, als
emphatische Geste der Verehrung fiir
den groffen Vorganger Friedrich IL., in
das Schloff Sanssouci umzuziehen.
Fir Friedrich Wilhelm IV. standen
Schloff und Park Sanssouci fiir den
Geist Friedrichs des Grofien, und des-
halb lag ithm personlich daran, end-
lich auch die Wasserspiele in Gang
zu bringen.

Die Damptfmaschine von Schlof§
Charlottenhof war dafiir zu klein di-
mensioniert. Deshalb gab der Koénig
noch im Jahr seiner Thronbesteigung
1840 den Auftrag zum Bau eines neu-
en Damptmaschinenhauses, das an der
Havelbucht im ,,Brandenburger Vor-
stadt“ genannten Viertel Potsdams lie-
gen sollte. Der Konigliche Gartendi-
rektor und seit 1854 Generaldirektor
aller Koniglichen Girten, Peter Jo-
seph Lenné (1789-1866) gestaltete die
gesamte Landschaft um Potsdam zu
einer ubergreifenden, in sich harmo-
nischen Kulturlandschatt, deren Zen-
trum die koniglichen Garten sind.
Mit seiner Lage in der Havelbucht
und durch seine Gestaltung wurde das
Pumpenhaus in Lennés Pline einbe-
zogen, nicht anders als andere Dampf-
maschinenhauser 1im Raum Potsdam,
deren rauchende Schornsteine als wich-
tige Landmarken und als stolze Fort-
schrittssymbole gestaltet und herge-
zeigt wurden.

Mit dem Bau beauttragte der junge
Konig den Baumeister Friedrich Lud-
wig Persius (1803-1845). Persius war
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Die Spitze des
Schornsteins, der
als filigranes

Minarett gestaltet
ist, markiert die
Sichtachse zu den
Terrassen von
Schlof$ Sanssouci.

der bedeutendste Schinkelschiiler und
dessen Nachtolger als Architekt des
Preuflenkonigs. Neben zahlreichen 61-
tentlichen Bauten im spatklassizisti-
schen Stil schuf Persius viele Villen,
deren Stil lange nachwirkte. In seinem
Tagebuch notierte Persius nach einer
Unterredung mit Friedrich Wilhelm
[V., das Pumpenhaus solle ,nach Art
der tirkischen Moscheen mit einem
Minarett als Schornstein® ausgeftihrt
werden.

Dieser Wunsch reiht sich ein in den
architektonischen Romantizismus, 1n
dem maurische, agyptische, chinesi-
sche, russische und andere Stilelemen-
te thren Platz haben. Von der Garten-
terrasse des Schlosses Sanssouci aus
war das Pumpenhaus sichtbar und
sollte als reizvoller Blickpunkt die-
nen.

Die Idee eines maurisch inspi-
rierten Bauwerks zwischen Elbe und
Oder war nicht ganz so abwegig,
wie es zunachst scheinen mag. Schon
in des Soldatenkonigs Friedrich Wil-
helm 1. (1688-1740) Armee dienten

tirkisch-muslimische Einheiten. Frie-
drich II. mit seiner fast unbegrenz-
ten religios-kulturellen Toleranz setz-
te den Ton: ,,... und wenn Tiirken und
Heiden kimen und wollten das Land
poplieren, so wollen wir fiir sie Mos-
queen und Kirchen bauen.“ Er selbst
liefS dennoch nichts Orientalisches er-
bauen, wahrend am Ende des 18. Jahr-
hunderts auflerhalb von Preufien, 1in
Burgsteinturt und Schwetzingen, Mo-
scheen gebaut wurden.

1836 wurde in Berlin ein tirkischer
Friedhot eingerichtet und 1866 an an-
derer Stelle vergrofSert und wiederein-
gewelht. Der spatklassizistische Hang
zur Exotik liefS auch das Interesse
an maurischer Baukunst in Preu-
en wachsen. Friedrich Wilhelm IV.
forderte entsprechend interessierte
Kunstler, so den Architekten Carl von
Diebitsch (1819-1869) und den Neu-
ruppiner Maler Wilhelm Gentz (1822-
1890). Gentz reiste in den Orient und
malte Landschaft und Leben in Agyp-
ten, Diebitsch entwickelte Thesen
y2uber die praktische Anwendbarkeit



der arabischen Architektur fiir unsere
Bedurfnisse“.

In den folgenden Jahren kann man
im Berliner Raum geradezu von einer
orientalischen Richtung in der Archi-
tektur sprechen. Neben orientalischen
Charakteristiken an zahlreichen of-
fentlichen und privaten Gebauden
entstanden zwei1 Moscheen 1n Wiins-
dorf und an der Brienner Strafle in
Berlin-Wilmersdorf. Vor allem aber
ibernahmen jidische Gebetshiuser
die orientalisierende Stilistik, am be-
eindruckendsten die restaurierte ,,Gro-
le Synagoge“ an der Oranienburger
Strafle, daneben aber mindestens 60
weitere jidische Gebetshauser, die
zerstort wurden.

Die Pump-Moschee wurde 1841
bis 1843 ziigig erbaut. Der Architekt
Persius verdankte dabei sehr viel der
Mitarbeit des Orientspezialisten Carl
von Diebitsch, der die maurische Ar-
chitektur Spaniens begeistert entdeckt
und auf langen Reisen kennengelernt
hatte. Die Grundgestalt des Pumpen-
hauses wurde jedoch von Persius ent-
worfen: Ein kubischer Baukorper
wird ergianzt durch eine hohe Kuppel
und ein graziles Minarett. Vor allem
die verwendeten Materialien in leb-
haften Farben — hellgriin und blau gla-
sierte Ziegel, ornamentierte ZinkgufS-
und Sandsteinteile, trugen dazu bei,
das Pumpenhaus zu einem marchen-
haften orientalischen Gast am Havel-
uter zu machen. Ahnlich virtuos er-
richtete Persius wenige Jahre spater
ein Pumpenhaus fiir den Park Babels-
berg, diesmal im ,normannischen®
Stil.

Die Moschee als Gestalt tir ein
Pumpenhaus ist keineswegs nur eine
Hille fiir eine ansonsten funktionale
Maschinenhalle. Das Erstaunliche, ja
Befremdliche liegt vielmehr darin, dafS
gerade das Innere des Pumpenhau-
ses sich eng an maurischen Vorbildern
orientiert. Carl von Diebitsch liefS
sich bei den reich geschmiickten Ar-
kaden rund um die Damptmaschine
durch die Alhambra bei Granada und
die Moschee von Cordoba inspirie-
ren. Eine filigranartig durchbrochene
Eisen-Wendeltreppe, alles bedeckende
orientalisierende Schablonenmalerei,
fairbig verglaste Fenster, ja sogar tech-
nische Details an der Maschine lassen
das Innere des Pumpenhauses wie ei-
nen Damptmaschinentraum aus tau-
sendundeiner Nacht wirken.

DIE MOSCHEE VON SANSSOUCI

Die technische Einrichtung der
Pumpenanlage stammte von dem In-
genieur Adolph Ferdinand Wenzes-
laus Brix (1798-1870). Er war zu-
nachst Lehrer an der Berliner Bauaka-
demie und am Gewerbeinstitut und
seit 1845 Abteilungs-Direktor fiir
Handel, Gewerbe und Bauwesen am
preuffischen Finanzministerium. Ne-
ben den Pumpenanlagen in Sanssouci
und 1im Park Babelsberg entwarf er
auch die Eisenkonstruktionen der Ge-
schofidecken des Neuen Museums in
Berlin und war an der Konstruktion
der Kuppel fiir das Berliner Stadt-
schlofd beteiligt.

Mit dem Bau der Dampfmaschine
wurde die 1837 gegriindete Berliner
Eisengieflerer und Maschinenbanfa-
brik August Borsig beauftragt. Fiir das
junge Unternehmen war dies der erste
Groflauftrag, der die Kapazititen auf
mehrere Monate voll in Anspruch
nahm. Borsig stellte nicht nur die
Damptmaschine her, sondern auch die
orientalisierenden Eisengufiteile im
Innern des Pumpenhauses sowie Tei-
le der gufleisernen Wasserleitungsroh-
ren.

Auch wenn der Firmeninhaber Au-
gust Borsig betm Bau der Pumpenan-
lagen von Charlottenhof und einer
Damptmaschine tir den Schlofipark
Glienicke bereits Erfahrungen gesam-
melt hatte, war es doch ein erhebli-
ches Wagnis, einer solchen, eher klei-
nen Firma diesen Auftrag zu geben.
Dahinter standen industriepolitische
Absichten: Bau und Inbetriebnahme
der Fontinen von Sanssouci waren

auch eine Aufbauhilfe fiir den Berli-
ner Maschinenbau und konnten dem
Ausland, vor allem dem technisch-in-
dustriell tiihrenden England, die Fort-
schrittlichkeit und technische Lei-
stungsfahigkeit des preufischen Staa-
tes vorfiithren.

Noch 1860 war in Preuflen pro
Kopf der Bevolkerung nur ein Fiinftel
so viel Dampfkraft installiert wie in
England, nimlich fiinf PS. Die Bedeu-
tung des Auftrags hilt der leitende
Architekt Persius Borsig vor, als die-
ser im Mai 1843 Bauverzug melden
mochte: ,,Bedenken Sie, dafd die An-
lage der Wasserwerke zur Zeit das
orofite Bauunternehmen im Staate ist,
dafl der Konig, das Land, ja man kann
sagen, die Welt an der von Thnen zu-
gesagten Vollendung eines Werkes
Anteil nimmt, das durch das histori-

sche Interesse, was sich daran kniiptt,
zu einem wahrhatt nationalen Unter-
nehmen gestempelt wird.“

Borsig vertehlte tatsichlich den
vertraglichen Liefertermin um eine
Woche und mufSte 500 Taler Strate zu-
gunsten eines gemeinniitzigen Zwek-
kes, des ,,Blirger-Rettungsvereins®, zah-
len. Trotzdem wurden Pumpe und
Pumpenhaus fir Borsig zu einem
orandiosen Erfolg, der den Ruhm der
Firma begriindete. Am 23. Oktober
1842 konnte der Konig zusammen mit
vielen Gasten die Grofle Fontine un-
terhalb des Schlosses Sanssouci ein-
wethen. Durch den Eigendruck des
vom Ruinenberg herabstromenden
Wassers stieg der Strahl 38 Meter
hoch, hoher als Schloff Sanssouci. Ne-
benfontanen vor der Bildergalerie, vor
den Neuen Kammern und an anderen
Stellen sowie die Wasserspiele der
Neptungrotte konnten gleichzeitig in
Betrieb genommen werden.

Die Zeitgenossen waren von der
Leistung der Damptmaschine begei-
stert. So heifdt es in einem Bericht von
1843: ,Die lautlose Sulle und gleich-
miflige Bewegung der imposanten
Massen und Krifte dieser hydrauli-
schen Dampfmaschine erwecken eine
Regung des Erstaunens tiber die riesi-
ce Macht des Menschengeistes, der
sich selbst die Elemente dienstbar zu
machen weif$, um wahre Titanenarbeit
ohne Anstrengung verrichten zu las-
sen.”

Die Damptmaschine, eine stehen-
de Zweizylinder-Maschine nach dem
Prinzip von James Watt, war mit einer
Leistung von 81,4 PS die damals grofi-
te in Deutschland. Die Antriebskraft
oelangte vom Zylinderkolben tiber
den Kreuzkopt und die Schubstange
auf die hochliegende Kurbelwelle, die
in die rechts und links vom Maschi-
nenraum liegenden Pumpenkammern
tihrt. Der Fliehkraftregler ist von ei-
nem goldenen Brandenburger Adler
gekront.

Hinter dem Maschinenraum be-
fand sich der Kesselraum, wo in zwei
groffen Kesseln von je fast neun Me-
tern Linge der zum Betreiben der
Maschine notwendige Dampft erzeugt
wurde.

[n den Pumpenkammern befanden
sich je sieben Wasserpumpen. Das
Wasser wurde durch eine fast zwei
Kilometer lange Druckleitung in das
Becken auf dem Ruinenberg befordert
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und von dort aus weiter in den Park
verteilt.

Die Maschine arbeitete mehr als
50 Jahre lang dufSerst zuverlassig,
bis sie 1895 von einer neuen, stirke-
ren Damptmaschine abgel6st wurde.
Denn die Springbrunnen und Wasser-
spiele waren seit 1842 lautend erwei-
tert worden und hatten einen immer
orofleren Wasserbedarf. Springbrun-
nen vor der Orangerie und vor dem
Neuen Palais sowie auf dem Luisen-
platz, vor den Toren des Parkes Sans-
soucl, wurden durch die Pumpenanla-
ge in der Moschee gespeist. Besonders
der prunkliebende Preuflenkénig und
deutsche Kaiser Wilhelm II. erweiter-
te die Wasserspiele von Sanssouci er-
heblich.

Die neue Anlage, eine Damptma-
schine mit liegenden Zylindern und
einer Leistung von 160 PS, muf{te in

Der Maschinenraum erhebt sich zu
einer steilen Kuppel und ist der Alhambra
in Granada nachempfunden.

o




L 5

Nach wie vor ist das Pumpenhaus ein pittoresker Blickfang an der Havel.

einem seitlichen Anbau untergebracht
werden. Denn die Borsigsche Maschi-
ne und das Pumpenhaus waren kon-
struktiv so eng miteinander verbun-
den, daf} die Anlage nicht zu demon-
tieren war, ohne das ganze Pumpen-
haus zum Einsturz zu bringen. Im
Jahre 1904 wurden deshalb nur die al-
ten Kessel ausgebaut und an ihrer
Stelle eine kleine Damptmaschine mit
Pumpen fiir den Ersatzbetrieb autge-
stellt, die erneut von der Firma Borsig
geliefert wurde.

Erst im Jahre 1937 wurde der Pum-
penbetrieb auf elektrischen Antrieb
umgestellt und zwei Kreiselpumpen
der Firma Klein, Schanzlin und Bek-
ker AG aus Frankenthal eingebaut,
die zusammen tiiber eine Forderlei-
stung von 400 Kubikmeter verfiigten.
Diese Pumpen liefen fast 40 Jahre und
wurden 1976 durch zwei neue Krei-
selpumpen ersetzt. Im Jahre 1992
wurde die Anlage durch ein elektroni-
sches Regelsystem ergianzt, das die
kontinuierlich gleiche Fiillung des
P?fickens auf dem Ruinenberg automa-
tisch sicherstellt.

- Das Pumpenhaus ftérdert heute
Jahrlich 600.000 Kubikmeter Wasser,
nicht nur fiir die Fontinen, sondern
vor allem fiir Bewasserungszwecke 1m
Park von Sanssouci sowie fiir den Bo-

tanischen Garten, mehrere Griinanla-
gen und Girtnereien in Potsdam und
fir den durch die Stadt fithrenden
Schatgraben. Die grofitenteils von
1842 bis zur Jahrhundertwende ver-
legten Rohrleitungen sind bis auf we-
nige Ausnahmen noch in Gebrauch.
Wenn also die Pumpenanlage seit
threr Errichtung im wesentlichen ihre
Funktion behalten hat, so gilt dies
nicht fiir das maurische Pumpenhaus.
Nicht nur die Sichtachse zur Schlof-
terrasse von Sanssouci wurde verbaut,
auch die landschaftsgestaltende Funk-
tion als Blickpunkt am Havelufer
wurde 1n Frage gestellt, als in den 70er
Jahren rund um das Pumpenhaus ho-
he Plattenbau-Wohngebiude entstan-
den. Pumpenhaus und Pumpe wurden
jedoch als technisches Denkmal wie-
derentdeckt und sorgtiltig restauriert.
Denn die erste Damptmaschine war
seit ihrer Stillegung 1im Jahre 1895 im
wesentlichen unverandert erhalten ge-
bliecben. Nur wenige Teile der Dampt-
maschine und der Pumpen fehlten,
so die Bronzezylinder der Wasser-
pumpen, die wiahrend des Ersten
Weltkrieges eingeschmolzen wurden.
Durch Sandstrahlen wurden 1m
Zuge einer grundlegenden Restaurie-
rung Anfang der 80er Jahre alte An-
striche und Rostbefall entfernt und
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die blanken Teile anschlieflfend vor
Korrosion geschiitzt. Autgrund von
Farbproben wurden im gesamten In-
neren des Pumpenhauses die origina-
len tarbigen Anstriche restauriert,
ebenso die Fassade und der Minarett-
Schornstein.

Im September 1985 wurde die Mo-
schee als Museum und technisches
Denkmal der Oftentlichkeit tiberge-
ben. In der linken Pumpenkammer
sind die Originalmaschinen zu sehen,
wahrend die rechte als Ausstellungs-
raum dient. Der ehemalige Kessel-
raum 1st heute Maschinenraum und
nicht zu betreten. Vielleicht nicht im
Sinne von Technikhistorikern, aber im
Blick auf gewohnliche Besucher wur-
de die Dampfmaschine mit einem
Elektroantrieb versehen, um auch oh-
ne Damptdruck in Bewegung vorge-
tiihrt zu werden.

Die ,,Moschee von Sanssouci® ist
als technisches Kulturdenkmal ei-
ne sichtbare Verkorperung der Fort-
schrittsbereitschatt und Forderung
der industriellen Entwicklung der
preuflischen Monarchie im Zeitalter
der Dampfmaschinen. Sie ist auch ein
Zeichen fir die Wechselbeziehungen
zwischen technischem Fortschritt,
Neugier auf das Fremde und kulturel-
ler Toleranz. 2]

HINWEISE FUR DEN BESUCH

Adresse der Moschee (beziehungsweise des
Damptmaschinenhauses): Breite Strafle 28,
14467 Potsdam.

Die Besichtigung (nur mit Flihrung) ist vom
15. Mai bis 15. Oktober an Samstagen und
Sonntagen von 10-17 Uhr méglich (Mittags-
pause 12.30-13.00 Uhr). Nach Voranmeldung
tir Gruppen auch zu anderen Terminen.

Anmeldung und Auskiinfte beim Besucher-
zentrum Stiftung Preuflische Schlosser und
Girten Berlin-Brandenburg, Telefon (0331)
9694200. Dort 1st auch die informative Bro-
schiire ,,Die Moschee von Sanssouci® von

Jorg Heide und Gert Streidt erhiltlich.

DIE AUTORIN

Christiane Dienel, geboren 1965,
Dr. phil, war Assistentin am Insti-
tut fir Neuere Geschichte der Uni-
versitat Munchen, bevor sie 1993
Referentin in der Abteilung fiir
Internationale Angelegenheiten der
Landesregierung Brandenburg wur-
de. Sie forscht zudem zu europai-
scher Sozialgeschichte und -politik.
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BILDER AUS DER TECHNIKGESCHICHTE

~ STERNE AUS JENA

Das Projektionsplanetarium I von Carl Zeiss

VON KARSTEN GAULKE UND REIMUND TORGE

Seit dem 10. Mirz und bis
zum Jahresende gibt es im
Deutschen Museum Miin-
chen einen ,,roten Faden® zu
zwolf herausragenden Mei-
sterwerken der Technik. Je-
weils eines von ihnen wird bis
Februar 1999 fiir je einen
knappen Monat im Deut-
schen Museum Bonn gezeigt.
In einem Katalog werden
die Meisterwerke beschrie-
ben. Als , Visitenkarte® fiir
beide Aktionen drucken wir
(leicht gekiirzt) den Beitrag
iiber das Projektionsplaneta-
rium I von Carl Zeiss, das vor
75 Jahren gebaut wurde.

er Andrang auf dem Fa-

brikdach der Firma Carl
Zeiss nimmt kein Ende. Alle
Anwesenden sind begierig, das
Wunder zu sehen, von dem 1n
Jena 1m Sommer 1924 jeder-
mann sprach. In der Mitte ei-
ner zehn Meter breiten Gips-
kuppel steht ein fremdartig
aussehendes Gerat. Letzte Ge-
sprache der gespannten Besu-
cher verstummen, als die Lich-
ter erloschen. Plotzlich leuch-
ten uber ihren Koptfen die
Sterne und das zarte Band der
Milchstrafle. Am Horizont er-
scheint die Silhouette einer
Stadt. Die Kuppel scheint ver-
schwunden zu sein. Erst als
Sonne, Mond und Planeten 1m
Zeitratter tber den Himmel
wandern, bemerken die Leute,
dafl das neue Gerat sie 1n eine
Traumwelt versetzt hat.

Ein knappes Jahr spater
fiihrt Oskar von Miller, der
Grinder und charismatische
Vorstand des Deutschen Mu-
seums, der Miinchner Offent-
lichkeit dieses von Zeiss ge-
lieterte Projektionsplanetarium
vor. Als er das Neue daran er-
klart und beschreibt, 1st das
Staunen groff. Im kugelformi-
gen Fixsternkorper befinden
sich 31 Projektoren, die mut
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Hilfe finf- und sechseckiger
Diapositive alle 4.500 sichtba-
ren Sterne in sechs verschiede-
nen Helligkeitsstuten an eine
Kuppel zaubern kénnen.

Die Bewegungen von Son-
ne, Mond und den sichtbaren
Planeten am Firmament wer-
den durch neun tibereinander
angeordnete Planetengetriebe
projiziert. Diese ermdglichen
eine naturgetreue Simulation
der komplizierten elliptischen
Bahnen.

Das Zeiss-Planetarium i1st
nicht das erste technische Wun-
derwerk, das dem Menschen
den Himmel auf die Erde zau-
bert. Archimedes, der bertihm-
teste Physiker der Antike,
konstruiert bereits 1m 3. ]ahr—
hundert vor Christus das erste
Planetarium, das die Bewegun-
gen von Sonne, Mond und Pla-
neten nachvollziehen kann.

Der romische Dichter Ovid
rithmt das Wunderding als ,,des
unermefllichen Alls Abbild
in kleiner Gestalt“. Im Jahr
1900 entdecken dann griechi-
sche Schwammtaucher vor der
Insel Antikythera im Rumpt
eines gesuna:enen Schitfes die
Uberreste eines Planetariums
aus dem Jahr 87 vor Christus.
Es enthalt bereits Prazisions-
getriebe, mit denen eine fanta-
stisch genaue Simulation der
Himmelsbewegungen moglich
1St.

Kopernikus und Keppler
gelingt im 16. und 17. Jahrhun-
dert der Nachweis, dafl sich
die Erde und alle anderen
Planeten um die Sonne bewe-
gen. Dies ist aber in der Natur
nicht direkt zu beobachten.
Daher entstehen 1in der Folge-
zeit zur besseren Vorstellung
immer kompliziertere mecha-
nische Planetarien. Sie erlau-
ben nicht nur die Darstellung
der Planetenbahnen, sondern
berticksichtigen auch die Be-
wegung der planetaren Mon-
de.

Nicht nur an den Planeten-
bewegungen, sondern vor al-

lem am sternentibersaten Him-
melsgewdlbe entziindet sich
das menschliche Interesse. Die
einfachste Moglichkeit, die Ster-
ne vom Himmel zu holen, be-
steht im Auftragen ihrer Posi-
tionen aut einen Himmelsglo-
bus. 1661 konstruiert Erhard
Weigel in Jena eine begehbare,
mit kleinen Lochern versehene
Hohlkugel. Er beleuchtet die
[Locher von auflen und vermait-
telt so die Illusion eines Ster-
nenhimmels.

In den begehbaren Him-
melsgloben und beim Betrach-
ten der mechanischen Planeta-
rien finden nur wenige Men-
schen gleichzeitug Platz. Philip
Carpenters ,Laterna Magica®
von 1820 weist da 1in eine neue
Richtung. Ein Projektionsap-
parat erzeugt bewegte Bilder
der Planeten aut eitnem Schirm.
Erstmals konnen Dutzende
von Zuschauern aut einfache
Weise an den Wundern des
Sonnensystems teilhaben.

Aut Anregung Oskar von
Millers entsteht dann von 1914
bis 1923 das Projektionspla-
netarium I beir Carl Zeiss 1n
Jena. Dort werden schon seit
1897 astronomische Gerite
mit Prazisionsoptik und kom-
plexer Getriebetechnik gebaut.
Zunachst 1st emne drehbare

Hohlkugel nach dem Vorbild
des Weigelschen Globus 1m
Gesprach. Doch um eine Ku-
gel von fiinf Metern Durch-
messer bewegen zu konnen,
braucht man ein riesiges Ku-
gellager. Die 1914 von Zeiss
vorgeschlagene Methode, Ster-
ne und Planeten an die Innen-
seite einer Hohlkugel zu proji-
zieren, macht die monstrose
Mechanik tibertlissig.

Aber die Realisierung ei-

ner groflen Fixsternkugel zur

Projektion der Sterne bereitet
orofite Probleme. Als man
schon resignierend zum Kon-
zept des Weigelschen Globus
zuruckkehren will, ibernimmt
Walther Bauersfeld bei Zeiss
personlich die Projektleitung

und fihrt das Team zum Er-
folg... Obwohl die Offentlich-

keit das erste Projektionspla-
netarium 1n Minchen begei-
stert aufnimmt, sind die Kon-
strukteure nicht vollig zutrie-
den. Sie mochten nicht nur den
Sternenhimmel von Minchen,
sondern von allen Stadten der
Erde projizieren konnen. Das
1926 fertiggestellte Modell 11
tragt daher eine zweite Fix-
sternkugel und ein zweites Pla-
netengertist fir die Gestirne
der Siidhalbkugel. Damit steht
emnem weltweiten Einsatz nichts
mehr 1m Wege.

Die Erfolge der Raumfahrt
in der jingsten Vergangenheit
haben die Verbreitung der Pla-
netarien ganz besonders getor-
dert: Etwa zwer Milliarden
Menschen aus aller Welt haben
seit 1925 emne Planetariums-
vorfiihrung besucht. Ein wei-

terer Meilenstein in der Plane-
tartumsentwicklung wurde mit
dem Faserprojektor von 1989
gesetzt. Seine Lichtleitfasern
lassen die Sterne nicht nur
leuchten, sondern strahlen wie
in der Natur. So verstummen
bis heute die Gespriche, wenn
in den modernen Planetarien
tiber den Kopfen der Men-

schen die ersten Sterne fun-

keln... El

Die weiteren, im Katalog be-
schriebenen Meisterwerke: die

Ariflex 535 won Arnold &
Richter; der Motorwagen von
Karl Benz; die Magdebur-

ger H .-:Ilbfeugffn von QOtto
von Guericke; das Turbo-
strablwerk wvon Hans won

Obain;: das Trautonium wvon
Friedrich Trautwein: der Pra-
zisions- 1 heodolit von Georg
von Reichenbach; das Klepper-
Faltboot von Hannes Linde-
mann; die erste elektrische Ei-
senbabn von Werner von Sie-
mens;
von Telefunken; der Experi-
mentiertisch von Otto Habn;
die Lithographische Handpres-
se von Alois Senefelder.

der Lichtbogensender

Abb.: Deursches Museum



Auf ihre ,Vorrichtu ng
zum Projizieren von
Gestirnen auf eine kugel-
f6rmige Projektions-
wand“ - ganz oben eine
Zeichnung aus der Patent-
schrift — erhielt die Firma
Zeiss am 17. Oktober 1922
ein Patent. Die erste
6ffentliche Vorfiihrung
mit dem Wundergerit
(grofles Bild) fand im
Sommer 1924 in Jena statt.
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Echte und falsche Alchemisten,
ihre Laboratorien und Laboranten

VON KATRIN CURA /FOTOS: DEUTSCHES MUSEUM

Weitliufig wurden die Alchemisten
mit Goldmachern gleichgesetzt, die
in dunklen Laboratorien arbeiteten
und versuchten, unedle Metalle zu
Gold umzuwandeln. Thre eigentli-
chen Ziele aber waren die Verede-
lung von Materie und Seele sowie
die Naturerkenntnis. Zum einen
wollten sie Metalle wie Blei kiinstlich
zu Silber oder Gold veredeln, zum
anderen gleichzeitig auch ihre Seele.

Nach Ansicht der Alchemisten
war die U.mwandlung der Me-

talle (Transmutation) moglich, da die-
se keine eigenstaindigen Elemente dar-
stellten, sondern zusammengesetzte
Korper. Sie meinten, die Transmuta-
tion auch in der Natur beobachten zu
konnen, zum Beispiel am Blei, das mit
Silber vergesellschaftet vorkam. Ihrer
Auffassung nach hatte sich ein Teil
des Bleis schon zu Silber umgewan-
delt, und es wire nur eine Frage der
Zeit, bis sich das gesamte Bler umge-
wandelt hatte.

In ihren Laboratorien versuchten
die Alchemisten, die Transmutation
der Metalle kiinstlich zu beschleuni-
gen. Daftir entwickelten sie als ,,prak-
tische Anleitung® den Transmutati-
onsprozefl, um schrittweise Bler 1n
Silber umzuwandeln.

Die Bedeutung des praktischen Ar-
beitens und des Experiments hatte
in der Alchemie eine lange Tradition
und setzt sich bis in die heutige Che-
mie fort. Schon der Alchemist Gabir
ibn Hayyan (8. oder 10. Jahrhundert)
schrieb dazu: ,Die wesentliche Vor-
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aussetzung fir die Vollkommenbheit in
dieser Kunst [Alchemie] ist die Praxis
und das Experiment. Wer nicht prak-
tiziert und nicht experimentiert,
kommt in nichts je zu Erfolg.“ Der
Alchemist war somit ein gelehrter
Praktiker, der mit den verschiedenen
Eigenschaften der Stotfe vertraut war,
und gleichzeitig ein Theoretiker, der
nach Theorien und Rezepten aus
Biichern arbeitete (siehe Bild Seite 37).

Um die Transmutation erfolgreich
durchzufiihren, benétigten die Alche-
misten ein gut ausgestattetes Labora-
tortum. Die finanziellen Auftwendun-
gen waren betrichtlich, denn es fie-
len hohe Ausgaben fiir Chemikalien,
Brennholz, Gerite, Biicher und Hilfs-
krafte an.

DIE LABORATORIEN UND
[HRE KOSTEN

Das Laboratorium durfte nicht zu
klein sein und sollte tiber mehrere
Riume verfiigen, in denen verschie-
dene Arbeiten durchgefiihrt werden
konnten. Der Alchemist Pseudo-Al-
bertus (13. Jahrhundert) torderte ,e1-
nen Platz und ein spezielles Haus
auflerhalb der Sichtweite der Men-
schen, in dem sich zwei oder drei
Raume befinden, die nur zur Aus-
flihrung der Sublimationen, Losungen
und Destillationen bestimmt sind®.
Diese Vorstellung hatte auch An-
dreas Libavius (16./17. Jahrhundert).
Im Grundnfl des ,,Chemischen Insti-
tutes“ teilte er das Laboratorium in
mehrere Riume auf und schlug sepa-
rate Vorbereitungsraume und ein Stu-
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dierzimmer vor. In der Regel ertiillten
diese Idealforderungen nur firstliche
Laboratorien. Grat Wolfgang II. von
Hohenlohe (16./17. Jahrhundert) lief$
dafiir an sein Schlof} in Weikersheim
einen zweigeschossigen Anbau ferti-
gen. Im ersten Stock war das Labora-
torium untergebracht, das in zwei
Riume eingeteilt war. Im Erdgeschofs
befand sich ein Raum, in dem Chemi-
kalien und chemische Gerite autbe-
wahrt wurden.

Sein Zeitgenosse Herzog Friedrich 1.
von Wirttemberg lieff ebenfalls ein
zweigeschossiges alchemistisches La-
boratorium einrichten, das mitten 1m
herzoglichen Lust- und Tiergarten
stand. Im Erdgeschof} befand sich ein
oroffer Saal, und 1m Stockwerk dar-
uber gab es zwei Raume.

Die nichtadeligen Alchemisten hat-
ten in der Regel weniger Platz zur
Vertigung und mufSten sich im Keller
oder in der Kiiche eines Biirgerhauses
niederlassen. Uber ein eigenes Labo-
ratorium konnten in der folgenden
Zeit auch viele Chemiker nicht vertii-
oen, und noch Jons Jacob Freiherr
von Berzelius (18./19. Jahrhundert)
fiihrte seine Experimente in einer
Kiiche durch.

Die Ausstattung an chemischen
Geriten im Laboratorium war vieltal-
tig und kostspielig. Viele Gerite hat-
ten auch einer Kiiche oder Werkstatt
entsprungen sein konnen, denn die
praktische Alchemie hatte ithre Wur-
zeln in den chemisch-technischen Ge-
werbezweigen, vor allem der Metall-
urgie. Die Alchemisten tibernahmen
die in diesen Gewerben gebriuchli-
chen Gerite, modifizierten aber viele
der Apparate entsprechend ihren eige-
nen Bediirtnissen.

Zur Grundausstattung gehorte ei-
ne Vielzahl von Ofen mit ithrem Zu-
behor. Die Metallgerite waren Kessel,
Topte, Morser, Giellottel und Zan-
oen. Zu den Geridten aus Glas und
Keramik zihlten Kolben, Destilla-
tionsapparate, Vorlagen, Tiegel, Fla-
schen, Becher und weitere Spezi-
algerite, wie ,Pelikane® (Getafle von
besonderer Form zum Erhitzen un-
ter Riicktluff). Die Kosten eines gut
ausgestatteten Laboratoriums waren
nicht zu unterschitzen.

In insgesamt 23 Jahren gab Grat
Wolfgang II. fiir Gerite etwa 400-500
Gulden aus, flir Chemikalien etwa
500-1000, fiur chemische und alchemi-
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stische Biicher etwa 400 und fiir die
Besoldung des Laboranten, der dafiir
16 Jahre arbeitete, etwa 350 Gulden.
Hinzu kamen die Kosten tiir den Bau
des Laboratoriums. Werden alle ange-
fallenen Kosten durch 23 Jahre geteilt,
dann betrugen die jihrlichen Aufwen-
dungen 130 Gulden.

Diese Ausgaben waren sogar noch
vergleichsweise gering, denn Herzog
Friedrich 1. gab allein im Rechnungs-
jahr 1601/1602 genau 422 Gulden und
14 Kreuzer fiir Materialien und Repa-
raturkosten aus. Ein Handwerker am
Hofe des Grafen hatte einen Tagelohn
von 15 Kreuzern und somit einen Jah-
reslohn von 72 Gulden (1 Gulden =
60 Kreuzer).

Die hohen Geldausgaben wurden
oft unterschatzt, und nach dem Al-
chemisten Geber (13. Jahrhundert)
war oft ein Alchemist ,durch tleiffige
Arbeit schon dem hohen Ziel nahe
und mufd doch aus Armut darauf ver-
zichten, da die Geldmittel erschopft
sind“. Daher war es nur wenigen
moglich, alchemistisch zu arbeiten.

Noch 1m 18. Jahrhundert wurde
ein betrichtlicher Teil der wissen-
schattlichen Forschung in der Chemie
von Privatpersonen durchgefiihrt und
finanziert, unter thnen der Chemiker
Antonie Laurent Lavoisier.

GESUNDHEITLICHE
BELASTUNGEN

Beim Experimentieren waren die Al-
chemisten und auch die Laboranten
gesundheitlichen Belastungen ausge-
setzt. Sie hantierten mit giftigen Sub-
stanzen, dazu kamen der Ruf{ und
Qualm der vielen Ofen, in denen
hauptsachlich Holz verfeuert wurde.
Holzkohle rauchte zwar weniger, war
dagegen teurer. Der Dichter Frances-
co Petrarca (14. Jahrhundert) schrieb,
dafl ,das Feuer die Leiber austrock-
net und der Alchemist durch die
dreckige Arbeit ,vom Qualm ge-
schwirzt und vom Rufl beschmiert®
war. 4

Die Vielfalt der Ofen war fir ein
alchemistisches Laboratorium charak-
teristisch und wies gleichzeitig aut das
Problem der Temperaturregelung hin.

Jede Ofengrofie konnte nur eine be-

stimmte Hitze liefern, so dafl vie-
le Ofen gleichzeitig beheizt werden
mufiten. Die Rauchbelastung im La-
boratorium blieb bis in die neuzeitli-

che Chemie ein Problem. So standen
noch dem Chemiker Justus von Lie-
big im 19. Jahrhundert nur Ofen als
Wiarmequelle zur Vertligung, die so
stark ruflten, daf} das Laborpersonal
Hiite zum Schutz der Haare trug. Erst
durch die Eintihrung des Bunsen-
brenners im letzten Jahrhundert wur-
de dieses Problem gelost.

Aufler dem Rauch waren die Al-
chemisten und ihre Laboranten den
bei Rost- und Schmelzprozessen ent-
stehenden Gasen, zum Beispiel dem
oiftigen Schwefeldioxid, ausgesetzt.
Daher schrieb der Alchemist Geber,
dafl die Ofen zum Erhitzen der Me-
talle einen Rauchtang haben sollten,
durch welchen der Rauch abziehen
kann.

Fiir niedrige Temperaturen wurden
zwar keine qualmenden Ofen einge-
setzt, dafiir aber stinkende Dungka-
sten, die die Temperatur kontinuier-
lich beir etwa 50 Grad Celsius hielten.
Bei dieser langanhaltenden Warme
lieflen die Alchemisten Substanzen 1n
gut verschlossenen Getifien einige Ta-
oe oder Wochen stehen. Nicht nur die
Dungkasten trugen zur Geruchsbela-
stigung bei, sondern auch ,Phiolen
voll stinkender Wisser®, so Petrarca.

Als Schutz gegen diese Belastun-
oen erhielten die Laboranten des Her-
zogs Friedrich I. morgens Butterbrote
und Wein. Gewtirzter Wein, Rahm
und Butter galten auch den Arbei-
tern in den Hiuttenwerken, die ahn-
lichen Arbeitsbelastungen ausgesetzt
waren, als Schutz gegen gesundheitli-
che Schaden.

Wer waren die Alchemisten, die 1n
solchen Laboratorien arbeiteten? Es
ist schwierig, den Typ zu charakteri-
sieren, denn er gehorte keiner Berufs-
eruppe an und war auch nicht 1n
Zinften organisiert, sondern bestand
vielmehr aus der Abgrenzung zu je-
nen, die sich weitliufig so nannten.

DIE VERSCHIEDENEN
ALCHEMISTENTYPEN

Jost Weyer hat die Alchemisten in sei-
nem Aufsatz ,,Der Alchemist im latei-
nischen Mittelalter® in drei Typen ein-
oeteilt: die eigentlichen Alchemisten,
die betriigerischen Alchemisten und
die Dilettanten. Die drei Typen sollen
nun vorgestellt werden, auch wenn es
durchaus welche gab, die in mehrere
Typeneinteilungen zugleich pafiten.
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Praxis. Der grofie Ofen in der Mitte symbolisiert durch seine Position, daf Theorie und Praxis untrennbar zusammengehéren. Erst dann
kann die Transmutation stattfinden, die durch den Kolben mit der Schlange dargestellt ist.

Die eigentlichen Alchemisten giaub-
ten an die Umwandlung der Metalle,
versuchten sie durchzufithren und be-
triecben die Alchemie insgesamt als
Naturerkenntnis und nicht aus wirt-
schaftlichen Griinden zur Goldher-
stellung. Sie wufiten, dafl die Alche-
mie kostspielig war, und gingen daher
in der Regel einem normalen Berut
nach. Die Alchemie betrieben sie als
Zeitvertreib. Zusammenfassend kann
man sagen, dafl fiir die eigentlichen
Alchemisten die Gewinnung von
Gold oder Silber nur ein Nebenpro-
d}lkt threr Tatigkeit war, nie aber das
Elgent:iche Zael.

Wihrend die Betrliger immer wie-
der auf den finanziellen Aspekt des
Goldmachens hinwiesen, um die Auf-
merksamkeit der Fiirsten auf sich zu
lenken, warnten die echten Alche-
misten ausdriicklich davor, sich mit
Fiirsten oder Herrschern einzulassen.

Der lateinische Alchemist Pseudo-Al-

bertus warnte aus zwei Griinden da-
vor: ,, Wenn du dich namlich mit ithnen
einldflt, dann kommen sie alle Augen-
blicke und fragen dich: ,Nun, Mei-
ster, wie geht’s mit dem Werk vor-
an? Wann werden wir etwas Gutes
sechen?® Und da sie das Ende nicht
abwarten konnen, sagen sie, es sel
nichts, es sei Schwindel u. a. ... Wenn
du aber zum Ziel gelangst, werden sie
dich fiir immer festhalten wollen und
dich nicht weglassen.*

Allerdings gab es auch Firsten,
die zu den eigentlichen Alchemisten
zihlten, wie Grat Woltgang II. von
Hohenlohe, Herzog Friedrich 1. von
Wiirttemberg oder Rudolt II. von
Habsburg. Meistens waren die ei-
gentlichen Alchemisten Gelehrte, zum
Beispiel Theologen oder Juristen, mit
universitirer Ausbildung. Obwohl
die Alchemie kein Universitatsfach

war, lernten die Studenten dort die
grundlegenden  naturwissenschaftli-
chen Theorien kennen, die auch in der
Alchemie von Bedeutung waren.

Da die Alchemie stark mit philoso-
phischem Gedankengut vermischt
war, begritt sie sich eher als eine Phi-
losophie der Natur, denn als Natur-
wissenschatt 1m heutigen Sinn. Des-
halb brachte man es, so der Alchemist
Geber, in der Alchemie zu nichts,
»wenn man die Lehre der Philosophie
nicht beherrscht.

Die praktischen Arbeitstechniken
und das alchemistische Wissen erlern-
ten sie bei einem erfahrenen Alchemi-
sten. Wenn der Schiler vertrauens-
wirdig genug war, dann wies ihn der
Meister in die Geheimnisse der Alche-
mie emn. Bel der oft schwierigen Ar-
beit im Laboratorium wurden an ihn
besondere charakterliche Anspriiche
gestellt. Nach Auffassung des Alche-
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Destillierraum um 1580, Kupferstich von Galle nach Jan van der Straet (Stradano). Der eigentliche Alchemist verfiigt iiber ein grofies Labor,
mehrere Laboranten und geniigend Laborgerite. Das Labor macht einen sauberen Eindruck, und es wird ruhig und planvoll gearbeitet. Der
Alchemist selbst steht links und berit sich mit einem anderen Gelehrten tiber die nichsten Transmutationsschritte.

misten Geber sollte er ,Fleif! und
Forschungseifer besitzen, ... festen
Willen und Bestindigkeit ber der Ar-
beit haben®. Weiter schreibt er: ,,Der
Forscher soll ein ruhiges Tempera-
ment haben und nicht leicht zornig
werden, damit er nicht plotzlich einen
Wutantall bekommt und seine ange-
fangene Arbeit in eine Ecke wirtt und
zerstort“ (Abbildung oben).

Diese Charaktereigenschaften wa-
ren notig, da er oft monatelang an den
einzelnen Schritten des Transmuta-
tionsprozesses arbeitete. Im Grun-
de war der Transmutationsprozefl ein
Lebenswerk, und als ein solches tafite
es der eigentliche Alchemist auch aut.

Die Laborautzeichnungen tiber die
Transmutationsversuche waren bei
zwielichtigen Zeitgenossen begehrt.
Aus Furcht vor unliebsamen Mitwis-
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sern verschlisselten die Alchemisten
thre Rezepte mit Symbolen und For-
meln, die nur ithnen bekannt waren
(Abbildung rechts). Wie aus alten
Aufzeichnungen zu ersehen 1st, mif$-
trauten sie sogar thren Laboranten.
Der lateinische Alchemist Pseudo-Al-
bertus ermahnte, dafl ,der Meister
dieser Kunst verschwiegen i1st und nie-
mandem sein Geheimnis enthillt®.
Und er warnte: ,, Wenn es enthuillt sein
wird, dann wird man 1thn fir einen
Falscher halten.“

Die Furcht der eigentlichen Alche-
misten vor dem Vorwurf der Filsche-
re1 war berechtigt. Verbote gegen die
Alchemie erlieffen 1317 Papst Johan-
nes XXII., 1380 Karl V. von Frank-
reich, 1404 Heinrich der IV. von Eng-
land, 1488 der Rat der Stadt Venedig
und 1493 der Rat der Stadt Niirnberg.

DIE BETRUGERISCHEN
ALCHEMISTEN

Dieser Typ des Alchemisten glaubte
nicht an die Moglichkeit der Trans-
mutation, sondern stellte in betriigeri-
scher Absicht Goldimitationen her,
die er dann teuer verkaufte. Im 14.
Jahrhundert waren falsche Alchemi-
sten oder Goldmacher nicht selten, sO
dafl gegen sie ein papstliches Dekret
erlassen wurde. Der Dichter Petrarca
warnte vor ithnen, denn: ,Sein Gﬂlfj
stellt dir einer in Aussicht, und mit
deinem geht er eines Morgens da-
von!“ Auch stellte er den Wider-
spruch in ihren Versprechungen fest,
dafl die Betriiger selbst arm waren,
aber andere reich machen wollten,
,als ware thnen fremde Armut uner-
traglicher als die eigene®.



Die groflen Betrligereien an Fiir-
stenhoten begannen erst im 16. und
17. Jahrhundert. Der
waren die damaligen prunksiichtigen
Herrscher, die stindig unter Geld-
mangel litten. Die Betriiger verspra-
chen thnen, in kiirzester Zeit durch
alchemistische Transmutation Gold
oder ein Lebenselixier herstellen zu
konnen.

Als Beweis ithres Kénnens ,erzeug-
ten® sie vor dem Hofstaat echtes
Gold, das sie vorher in Gefiffen ver-
steckt hatten. Von einem unabhingi-
gen Prifer wurde dann die Echtheit
des Goldes und somit die Trans-
mutation bestatigt. Die Betriiger be-
herrschten oft nur geschickte Ta-
schenspielertricks, wie die Verwen-
dung von Schmelztiegeln mit doppel-
ten Boden oder goldgetiillte Stibe
zum Umriuhren. Nach einer solchen
Vorstellung stellten die Fiirsten hohe
Summen fir Chemikalien zur Verfi-
gung, mit denen die Gauner dann 1n
der Regel fliichteten.

Die Betriiger konnten in dieser Zeit
sehr glaubwiirdig auftreten, da be-
rithmte Gelehrte wie Boyle und Leib-
mz im 17. Jahrhundert die Transmuta-
tion nicht vollig verneinten. Auch
schien bei einigen Adeligen mit fi-
nanziellen Geldnoten der Glaube an
die Transmutation besonders grof8 zu
sein.

Ein Paradefall fir eine alchemisti-

sche Betriigerei spielte sich am Hofe
Leopolds I. von Habsburg ab. Um das
Jahr 1704 kam der Betriiger Caeta-
no nach Wien zum Kaiser, der ein
Freund der Alchemie war. Caetano
hatte zuvor schon eine Reihe anderer
Adeliger um ihr Geld gebracht und
¢inige Ausbriiche aus Gefiangnissen
hinter sich.
_ Der osterreichische Kaiser war tiir
thn ein typisches Opfer. Kurz zu-
vor war Osterreich nur knapp einem
Staatsbankmtt entgangen, und neben
politisch-militirischen Finanzproble-
Men driickten den Kaiser die Bauko-
Sten des Schlosses Schonbrunn. Sollte
¢S urspriinglich Versailles noch tber-
treffen, so war es in seiner endgiilti-
gen, almhcheren Fassung noch nicht
einmal vollendet.

Auf Befehl des Kaisers unternahm
Caetano in Anwesenheit mehrerer
adeliger Zeugen einen Transmutati-
Onsversuch, der angeblich erfolgreich
verlief. Fiir weitere lieff er sich wie-

Grund dafur

der betrichtliche Summen geben. Er
wurde zwar unter Aufsicht gestellt,
lebte aber nicht schlecht und bereitete
nebenber weitere Betriigereien vor. So
schlof§ er mit dem Kurfiirsten Johann
Wilhelm von der Pfalz, der in Wien
weilte, einen Vertrag, der von der Kai-
serin gegengezeichnet wurde. Darin
versprach er, thm die Herstellung von
Goldtinktur zu zeigen und binnen
sechs Wochen 72 Millionen Gulden
auf die Burg zu liefern. Irgendwann
wurde Caetano die Sache zu riskant,
und er fliichtete 1705 aus Wien.
Wurden die Betriiger spater gefafit
und zum Tod am Galgen verurteilt,
dann liefSen sich die Fiirsten eine
Besonderheit einfallen. Herzog Frie-
drich I. von Wiirttemberg lief} seinem
Betrtiger einen Galgen aus dem Eisen
bauen, aus dem dieser urspriinglich
versprochen hatte, ihm Silber zu ma-
chen. Der Be-

DIE ALCHEMISTEN

triger Caetano hing schlieffilich mit
emnem Mantel am Galgen, der mit
Flittergold verziert war. Ein Chronist
bemerkte, dafl man 1hn dadurch sehr
weit sehen konnte.

Nattirlich sollten diese Mafdnah-
men auf andere Betriiger abschrek-
kend wirken, und tatsichlich erregte
Caetanos Ende einiges Aufsehen. In
Sachsen drohte man dem Goldmacher
und Erfinder des europiischen Por-
zellans, Johann Friedrich Bottger
(1682-1719), mit thm ebenso zu ver-
fahren. Doch Bottger hatte Gliick:
[hm gelang die Erfindung eben des
,weiflen Goldes“, das August den
Starken, Konig von Polen, gleichfalls
reich machen konnte. Das rettete
Bottger vor dem Galgen, wenn er
auch zeitlebens als Gefangener oder
unter strenger Aufsicht leben mufite.
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 DIE DILETTANTEN:
GLAUBIG UND UNGELEHRT

Die Dilettanten hatten keine wissen-
schaftliche Ausbildung wie der ei-
gentliche Alchemist, und sie unter-
schieden sich vom betriigerischen Al-
chemisten dadurch, dafl sie von der
Moglichkeit der Transmutation tiber-
zeugt waren und an sie glaubten. Sie
hatten irgendwo gehort, dafl Gold
ganz leicht herzustellen sei, wie es
zum Beispiel in dem mehrere Jahr-
hunderte lang populiren, altfranzosi-
schen Roman Roman de la Rose aus
dem 13. Jahrhundert zu lesen war:

Der, dem die Alchemie ist hold,
Gewinnt gar leicht aus Quecksilber

Gold

Und verleiht ihm den Glanz und
der Schwere Kraft

Durch Zutaten, die er sich billig

verschafft.

Im 14. Jahrhundert, als die Alchemie
immer populirer wurde, wollten die
Dilettanten mit geringen Ausgaben
aus Bler Gold herstellen und reich
werden. Sie stammten meistens aus
Bevolkerungsgruppen, tiir die die Aus-
sicht aut Reichtum verlockend war,
wie dem niederen Klerus, den Hand-
werksberuten oder dem Bauernstand.
Ein Maurer verdiente im 16. Jahrhun-
dert am Hote Grat Wolfgangs II. ei-
nen Tagelohn von 15 Kreuzern, wottir
er 2,5 Kilogramm Ble1 als Ausgangs-
metall kauten konnte. Bei der erhott-
ten Transmutation zu Gold hitte er
tast 19 Jahre nicht mehr zu arbeiten
brauchen.

Allerdings unterschatzten diese Al-
chemisten die Ausgaben fiir ein Labo-
ratorium sehr. Ein Handwerker mit
einem Jahreseinkommen von etwa 72

Gulden hatte nie die 130 Gulden be-
zahlen konnen, die Grat Woltgang II.

jahrlich tir die Unterhaltungskosten

ausgab. Auch wenn die Kosten fiir ein
buirgerliches Laboratorium geringer
waren, so hitte er sie mehrere Jahre
aufbringen miissen, denn so lange
dauerte nach Ansicht der eigentlichen
Alchemisten ein Transmutationspro-
zels.

Diese finanzielle Ausdauer hatten
sie natlirlich nicht mit eingerechnet,
und der Alchemist Geber charakteri-
sierte sie als ,,die Sklaven ihres Geldes
und ihres Geizes. Sie mochten zwar
unsere Kunst erlangen und sie arbet-
ten auch, aber sie scheuen die Geld-
ausgaben®.

Die Dilettanten waren natiirlich
auch dem Spott ithrer Umgebung aus-
gesetzt, da sie, wie die anderen Alche-
misten, kein Gold herstellen konnten
(Abbildung unten). Wegen des ausgie-
bigen Gebrauchs von Blasebalgen be-
legte man sie mit dem Spottnamen
Puffer (in England) und Souftleur
(Frankreich), was so viel wie Asche-

,Die Alchemisten in der Bauernkiiche“, Kupferstich von Cock, 16. Jahrhundert, nach einer Handzeichnung Pieter Breughels d. A. Der
Dilettant versucht vergeblich, in seiner Kiiche Gold herzustellen. Am Tisch sitzt ein Betriiger, der es ihm gegen Geld zeigt. Gebieterisch gibt
er ihm Anweisungen aus einem Buch, die der Dilettant wie ein Verriickter versucht, am Ofen in die Tat umzusetzen. Trotz aller Anstrengung
stellt er kein Gold her, so daf} die Verarmung droht. Die Frau hilt einen leeren Beutel in-der Tasche, und im Hintergrund ist das Ende zu
sehen: Vollig verarmt wird die Bauernfamilie von einer Armenpflegerin freundlich begriifdt, wihrend der Betriiger verschwunden ist.
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puster bedeutete. Einer ihrer Spotter
war Petrarca: ,Mit Fingern zeigen sie
aut dich Geizhals, auf dich Narren,
der sich an seinem Geblase halb tot
gearbeitet hat.”

DIE LABORANTEN:
UNENTBEHRLICHE HELFER...

Nicht alle der vorgestellten Alchemi-
sten hatte Laboranten, die thnen be-
hilflich waren. Die Betriiger hatten
keine, sondern Komplizen, die sich als
solche ausgaben. Den Dilettanten wa-
ren sie zu teuer, und die eigentlichen
Alchemisten mit einem kleinen Labo-
ratorium benotigten keine. In einem
grofferen Laboratorium wurden sie
gebraucht, um zeitraubende Vorberei-
tungsarbeiten, wie Pulverisieren von
testen Stoffen im Morser, Reinigung
von Salzen durch Umbkristallisation
und Reinigen der Gefifle zu tiberneh-
men. Allein das Brennen des Vitriol-
steins zur Schwefelsiureherstellung
dauerte etwa 7 bis 8 Tage.

Die Laboranten hatten auch die
Aufsicht tiber die Gerate und unter-
nahmen kleinere Reisen zu den Glas-
hiitten, um neue zu kaufen. Um einfa-
che Reinheitspriifungen ber Metallen
durchzufithren, mufften sie Grund-
kenntnisse in der Labortechnologie
und Metallurgie haben. Zu ihren Auf-
gaben gehorte es, linger andauernde
Chemisch_a_e Reaktionen zu beobachten
und die Ofen zu regulieren, wofiir sie
Tag und Nacht bereit sein mufiten. Zu
diesem Zwecke erhielt der Laborant
des Grafen Wolfgang II. einen Bett-
!aden im Labor, damit er dem Dienst
Jederzeit nachkommen konnte. Im
»Grundriff des chemischen Institutes®
von Libavius war sogar ein eigener
Laborantenschlafraum eingeplant.

Die Zahl der beschiftigten Labo-
ranten war sehr unterschiedlich. Her-
zog Friedrich 1. stellte im Jahre 1603/
04 insgesamt 17 Laboranten ein. Zehn
arbeiteten das ganze Jahr fiir ihn,
wihrend die anderen nur kurze Zeit
angestellt waren. Dagegen hatte der
C}raf nur einen Laboranten beschaf-
tigt, der 16 Jahre dieser Tatgkeit
nachkam.

Die Laboranten waren, wie die Al-
chemisten, keine einheitliche Berufs-
gftuppe. Die meisten hatten vorher
verschiedene Berufe erlernt, so daf§
diese unterschiedliche Vorbildung 1n
grofleren Laboratorien zu Hierarchi-

en unter ithnen fiihrte. Bei Herzog
Friedrich I. waren die ,hoheren® La-
boranten sogar Arzte oder Theolo-
gen und durften in Absprache mit
thm selbstandig experimentieren. Sie
brauchten auch nicht den Aufseher,
der die Laboranten beaufsichtigte,
iiber geheime Arbeiten zu informie-
ren.

Die Besoldung der Laboranten rich-
tete sich nach der Ausbildung. Der
Herzog zahlte ithnen zwischen 52 und
208 Gulden jihrlich; einige erhielten
auch Naturallieferungen, Brennholz
und Hoftkleider. Zusitzlich erhielten
sie Verptlegung im Laboratorium.
Beim Grafen erhielt der Laborant
zwar auch Naturallieferungen, Brenn-
holz, Arbeitskleidung und freie Kost
bei Hof, aber dagegen nur 12 Gulden
im Jahr als Lohn ausgezahlt.

Fiir die erfolgreiche Hilfe bei der
Transmutation stellte der Alchemist
Thomas Norton (15. Jahrhundert) an
die Arbeitsmoral der Laboranten be-
stimmte Anspriiche. Erfiillten sie die-
se, so sollten sie besser bezahlt wer-
den als in anderen, vergleichbaren Be-
rufen. Er zog es vor, sie im Tagelohn
zu entlohnen, so dafl sie ein Interesse
daran hatten, tagtiglich zur Arbeit zu
erscheinen, jedoch bei Vernachlissi-
gung der Ptlichten sofort entlassen
werden konnten.

...VERSCHWIEGEN, LEDIG
UND NUCHTERN

Norton warnte davor, verheiratete La-
boranten zu nehmen, da diese bald
mude wiirden, auch sollte man entwe-
der nur Manner oder nur Frauen ein-
stellen. Seiner Autfassung nach war
,kein Diener fiir dieses Vorhaben ge-
eignet, wenn er nicht niichtern, klug
und sorgtiltig 1st; zuverldssig, achtsam
und auch pitinktlich, nicht schwatz-
haft, nicht invalide, reinlich und sorg-
faltig beim Hantieren, nicht ungehor-
sam oder anmafend®.

Ein weiterer wichtiger Punkt war
die Verschwiegenheit der Laboran-
ten. Vor unerwiinschten Mitwissern
schiitzten sich die Alchemisten, in-
dem sie ihre Rezepte in verschliissel-
ter Formelsprache niederschrieben.
Auch wenn die Laboranten diese
nicht entschlisseln konnten, so halfen
sie doch beim Transmutationspro-
zefl und kannten somit die einzelnen
Arbeitsschritte. Die Beftlirchtung ei-

DIE ALCHEMISTEN

ner ,, Werkspionage“ war offensicht-
lich nicht selten, denn der Laborant
des Graten Wolfgang II. mufite einen
Eid tiber seine Verschwiegenheit able-
gen. Herzog Friedrich 1. lief§ ,, Treu-
lichkeit und Aufrichtigkeit in der
Geschaftsordnung der Laboranten
testlegen.

Thomas Norton hatte schlechte Er-
tahrungen mit thnen gemacht, denn er
sagte: ,,Die Treuen sind dumm, die In-
telligenten falsch.” |
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DIE AUTORIN

Katrin Cura, geboren 1968, studier-
te Lehramt Oberstufe — Berufliche
Schulen — mit den Fachern Chemo-
' technik und Biologie sowie Ge-
schichte der Naturwissenschaften,

insbesondere Geschichte der Che-

mie, an der Universitit Hamburg,
Im Deutschen Museum war sie freie
Mitarbeiterin bei verschiedenen Pro-
jekten in den Bereichen Bildung |

und Chemie.
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DER VERGANGENHEIT

EINE ZUKUNFT

Wissenschaft und ihre Wahrnehmung in der Offentlichkeit

VoN RoOBERT Fox/Aus DEM ENGLISCHEN VON ANDREA LLUCAS

Am 5. Dezember 1997 wurde das
neue Miinchner Zentrum fiir Wis-
senschafts- und Technikgeschichte

gegriindet. Bei der Griindungsfeier
im Ehrensaal des Deutschen Mu-

seums hielt der Oxforder Wissen-
schafts- und Technikhistoriker Pro-

fessor Dr. Robert Fox einen viel be-
achteten Vortrag, den Kultur &

Technik hier zum Abdruck bringt.

Wir sind hier 1n einem der grofs$-
ten Museen der Welt zusam-
mengekommen, um ein Ereignis zu
feiern, das Wissenschafts- und Tech-
nikhistoriker rund um die Welt als
einen Meilenstein fiir 1hre Diszi-
plin ansehen. Die Miinchner Institute
auf dem Gebiet der Wissenschafts-
und Technikgeschichte schlieffen ei-
nen formellen Verbund, das Miinch-
ner Zentrum fiir Technik- und Wis-
senschaftsgeschichte, und dieses Zen-
trum steht den anderen weltweit
fiihrenden Zentren in nichts nach.
Diese Aussage zum Stellenwert des
Zentrums treffe ich mit Bedacht. Ich
kenne die Arbeit der anderen fiih-
renden Zentren und deren exzellen-

te Forschungsergebnisse sehr genau.
Aber ich weifd auch, daf das, was das
Minchner Zentrum bieten kann, ein-
zigartig ist: etablierte Forschergrup-
pen mit internationalem Rutf, hervor-
ragende Universitaiten und natiirlich
auch dieses Museum mit seiner rei-
chen Sammlung von Exponaten und
seiner wunderschonen Bibliothek.
Vor diesem einzigartigen Hintergrund
sicht die Zukunft des Zentrums aus-
oesprochen glinzend aus.

Wie aber lafdt sich diese Zukuntt
denken? Wird sich ein besonderer
Minchener Stil entwickeln und wenn
ja, wie wird dieser Stil aussehen? In
den letzten zehn Jahren habe ich einen
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intensiven Einblick in die Museums-
arbeit gewonnen — trotzdem steht es
mir als Auflenstehendem nicht zu, die
zuktinttige Richtung vorherzusagen,
die das Zentrum nehmen wird, ge-
schweige denn, thm eine solche vor-
zuschreiben.
vergleichbaren Museen in Washing-
ton, London und Paris — auch sie so-
wohl Zentren historischer Forschung
als auch Mittelpunkte des Bemiihens,
das Verstindnis fir Naturwissen-
schaft und Technik in der Offentlich-
keit zu verbreiten — fiihren jedoch un-
weigerlich zu Retlexionen tiber diese
neuen Wege und (man soll es nicht
verschweigen) die Spannungen, mit
denen das zu neuen Utern autbre-
chende Miinchner Zentrum sicher
konfrontiert werden wird.

Der Titel dieses Vortrags lautet: A
future for the past — Eine Zukunft fiir
die Vergangenheit. Die Frage also 1st,
ob die Vergangenheit, die Geschich-
te, ob die Arbeit eines Zentrums fir
Wissenschafts- und Technikgeschichte
eine Rolle spielen wird fiir ein Muse-
um der Zukunft? Und hat das Muse-
um der Zukunft umgekehrt der histo-
rischen Forschung etwas zu bieten?

Nun gibt es Dinge, die wir mit
Sicherheit tiber das Museum der Zu-
kunft sagen konnen. Es wird kein ver-
staubtes Depot zusammenhangloser
Exponate sein, losgelost von jedem
Kontext und nur vorhanden aufgrund
einer vage definierten geschichtlichen
Bedeutung. Auf jeden Fall wird das
Museum der Zukunft, anders als die
traditionellen Museen, grofieren Wert
auf den Aspekt der Kommunikation
legen. Es wird zunehmend sein Au-
genmerk nicht nur aut die reine Ver-
mittlung von Informationen legen,
sondern sich bemtihen, Verstindnis
zu wecken: Schliefllich sind Informa-
tion und Verstindnis nicht das glei-

Die Ertahrungen der

che. Das Verstandnis wird sowohl emn
historisch- als auch ein gegenwarts-
orientiertes sein, das Themen aus den
Bereichen Wissenschaft, Technik und
Medizin aufgreift. Dies ist keine Pro-
phezeiung, denn das, was ich be-
schreibe, ist bereits Realitat, hier 1m
Deutschen Museum wie auch in den
meisten anderen groflen Museen.

In diesem Sinne also reagieren die
Museen auf das Bedurfnis unserer
modernen Gesellschaft, dem einzel-
nen eine Stimme zu verleihen in der
oftentlichen Diskussion tiber Themen
wie globale Erwarmung, ethische As-
pekte der Gentechnologie, Vertrag-
lichkeit von Zusatzstotfen in Lebens-
mitteln, Bedrohung durch AIDS und
— was hﬂute von besonderer Bedeu-
tung fiir Grofbritannien ist — Gefah-
ren, die vom Rmderwahnsmn (BSE);
ausg ehen. & i

Kurzhch lauiete dle Schlagz&lle dEI‘_ |
Bﬂzly Maili ;What is the truth about
beef? (Was ist nun wirklich mit dem
Rindfleisch los?)“ Was die Zen:ung
damit erreichen wollte, war eine ein-
deutige Stellungnahme zu der Frage,
ob britisches Rindfleisch gefahrlich 1st
oder nicht. Auf eine solche Entweder-
oder-Frage lafit sich jedoch keine ein-
deutige Antwort geben. Die Wissen-
schaft sagt, es gibt ein gewisses Risiko,
das aber geringfiigig und nur schwer
zu quantifizieren ist. Den Laien je-
doch stellt eine solche Schlufifolge-
rung nicht zufrieden. Er erwartet von
der Wissenschaft eine eindeutige Aus-
sage — ein ja oder nein —, die die Wis-
senschaft normalerweise nicht geben
kann. Die Offentlichkeit stellt also,
vermittelt tiber die Daily Mail, eine
klare Frage und erhilt am Ende keine
zufriedenstellende Antwort.

Was kann ein modernes Museum
bieten, um dieses Problem zu losen?

Eines der modernsten Museen — die




Cité des Sciences et I’Industrie in La
Villette in Paris — liefert die Antwort
in Form eines aufregenden, glanzvol-
len Science Centers. In La Villette ar-
beitet zwar ein tberaus erfolgreiches
Team von Wissenschaftlern aut dem
Gebiet der Wissenschafts- und Tech-
nikgeschichte, aber es hat praktisch
keine historischen Sammlungen. Das
Science Center bietet in der Hauptsa-
che interaktive Ausstellungen und Si-
mulationen ...

Simulationen sind nttzlich, wenn
auch nur bis zu einem gewissen Grad.
Flir das reale Objekt jedoch gibt es
keinen Ersatz, wenn es selbst zum Re-
den gebracht werden kann (was sich
Oskar von Miller von den ,Meister-
werken der Technik® erhoffte). Es
gibt keine Alternative zur Science in
Action, um den Titel eines sehr be-
kannten Buches des Wissenschafts-
philosophen Bruno Latour zu zitie-
ren. In der Abteilung Starkstromtech-
nik im Deutschen Museum zu stehen
und der tiglich stattfindenden ein-
drucksvollen Vorfiihrung der Hoch-
spannungsanlage zuzuschauen, laft
sich durch nichts ersetzen.

Genauso gehen Besucher ins Science
Museum in London, um die originale

A

rischen Objekt selbst ausgeht.

Dies, so meine ich, ist ein wichti-
ger Gedanke, denn alle Umfragen, die
in Groflbritannien durchgefithrt wur-
den, weisen darauf hin, dafl Wissen-
schaft als zu wenig spektakular wahr-
genommen wird. Das macht sich auch
In der Tatsache bemerkbar, daff an den
britischen Universititen die Studen-
tenzahlen in den Naturwissenschaften
rucklaufig sind. Wenn Vierzehn- oder
Flinfzehnjihrige sich allmihlich fiir
einen Studiengang entscheiden, stim-
men sie mit den Fuflen ab, und eine
groffe und zunehmend grofler wer-
dende Anzahl entscheidet sich gegen
das Studium der Naturwissenschaften
und fiir die Geistes- und Sozialwis-
senschaften ...

Ich habe gehort, daf§ man von Wis-
Senschaftsmuseen sagt — und dies nur
halb im Scherz —, daf} die meisten Be-
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sucher nur gerade drer Mal in ithrem
Leben in ein solches Museum gehen:
einmal 1im Alter von 8 Jahren, einmal
mit 38 Jahren (wenn sie Eltern sind)
und noch einmal mit 68 Jahren (wenn
ste GrofSeltern sind). Mit anderen
Worten: Wissenschatt ist Teil der Er-
fahrungswelt des Kindes, aber nicht
der Erwachsenenkultur. Erwachsene
scheinen ganz einfach nicht gefesselt
zu sein von den Naturwissenschaften,
auch wenn die von der Wissenschaft
prasentierten Probleme einen durch-
aus wesentlichen Einflufl auf unser
alltagliches Leben haben.

Dies scheint mir ein ernstzuneh-
mender Konflikt zu sein, der gerade
von einem Museum wie dem Deut-
schen Museum mit seiner schonen hi-
storischen Sammlung gelost werden
kann. Historische Ausstellungen zei-
gen ganz deutlich, daf} die Naturwis-
senschaften weniger determiniert und
viel oftener sind, als der Laie zu glau-
ben meint; historische Ausstellungen
erinnern stets daran, wie schnell sich
heutige Erkenntnisse schon morgen
als schwerwiegende Irrttimer heraus-
stellen konnen.

Eine gute historische Ausstellung
wird sich auch kontroversen Themen
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e es tun, weil dic zunehmende Ab
igkeit ¢ ‘ Muscen von privatel
in der Tat eine mogliche
, t darstellt. Stellen Sie sicl
emne Ausstellung tiber die Geschichte
von Lebensmitteln und Ernihrung
vor, die von der Siuf§warenindustrie
gesponsert wird. Welche Freiheiten
wirde ein Museumskurator haben,
um auf die Gefahren von Fettleibig-
keit oder Karies zu verweisen?

Oder stellen Sie sich das Dilemma
eines Museumsmitarbeiters vor, des-
sen Aufgabe es ist, eine Ausstellung
tiber Energie und Brennstoff-Vorrate
aufzubauen. Wie frei ware er oder sie,
auf die Umweltzerstérungen hinzu-
weisen, die durch fossile Brennstoffe
hervorgerufen werden, oder auf die
Gefahren, die aut tragische Weise
durch das Tschernobyl-Ungliick Rea-
litat wurden?

Hier mufd ich einflechten, daf das
concept of risk von zu wenigen Wis-
senschafts- und Technikmuseen in An-
oriff genommen wird, nicht zuletzt
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weil es keine Sponsoren aut den Plan
ruft. Aber trotzdem ist das Verstind-
nis flir dieses concept of risk wesent-
lich, wenn die Offentlichkeit die Wis-
senschatt nicht als etwas Wunderba-
res jenseits jeder Krititk wahrnehmen,
sondern an der tiiber sie gefiihrten
Diskussion aktiv teilnehmen soll. Die
Geschichte zeigt, dafl naturwissen-
schattliche und technologische Verin-
derungen als solche ein riskantes Ge-
schaft sind und daf wir die wahre Na-
tur solcher Verinderungen entstellen,
wenn wir es versaumen, diese Bot-
schatt zu transportieren.

Sie werden vielleicht denken, dies
alles sind Selbstverstandlichkeiten.
Aber ich glaube — und wieder spre-
che 1ch ausschliefilich tiber meine Er-
fahrungen in Grofibritannien -, daf§
diese Argumente von zu vielen Studi-
en zum Thema public understanding
ignoriert werden. Tatsichlich wird
public understanding oft gleichgesetzt
mit public justification, also dem Ver-
such der Naturwissenschaftler, sich
vor der Gesellschaft zu legitimieren.
Viel zu oft wird die Naturwissen-
schaft auf dogmatische Weise darge-
stellt, was bestenfalls dazu fihren
mag, dafl sie von der [Offentl
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Wissenschaft als etwas Vol gem,
in sich Abgeschlossenem und duflerst
Logischem zu umgehen, 1im Wissen,
dafl Wissenschaft in der Realitat oft
wenig eindeutig und untibersichtlich
1st? Ist ein Museum in der Lage, dem
Bild vom Wissenschaftler oder Erfin-
der als einzigartigem Genius, wenn
nicht sogar Nationalheld entgegenzu-
wirken? Im Museo di Storia della Sci-
enza in Florenz wird das Thema der
kosmologischen Revolution im 17.
Jahrhundert mit verschiedenen Schliis-
selexponaten (icons) unterlegt, die mit
Galile1 assoziiert werden, darunter
auch sein Finger, der in einer Art von
Reliquienschrein autbewahrt wird. Im
Musée National des Technigues, am
Conservatoire National des Arts et
Meétiers in Paris, kann man die Ver-
suchseinrichtung von Antoine Lavoi-

sier besichtigen, die als Schliisselde-

Kulturg Technik 3/1998 43



monstration zum Verstandnis fir die
chemische Revolution im 18. Jahr-
hundert prasentiert wird.

[n verschiedenen Museen wird Tho-
mas Edisons erste elektrische Gliih-
birne als Kernstiick der Ausstellung
iber elektrische Energie gezeigt — oft
losgelost von dem elektrischen Sy-
stem mit Generatoren, Transmissions-
kabeln, Schaltern und anderen Appa-
raten, dessen technische Geschlossen-
heit Edison erst die Uberlegenheit
gegenliber seinen Rivalen einbrachte.
In diesem Sinne wird die Glithlam-
pe zu einer [kone des modernen Zeit-
alters und zu einem Symbol tir Edi-
sons einzigartige, personliche Lei-
stung, obwohl doch zur gleichen Zeit
mindestens noch drei andere Erfinder
pertekt tunktionierende Glithbirnen
geschaffen hatten, wenn auch nicht
ein vergleichbares System.

Mit diesen Bemerkungen mochte
ich keineswegs die Wichtgkeit der
Objekte schmailern, derentwegen wir
ins Museum gehen, oder die Arbeit
der einzelnen Wissenschaftler oder
den Nationalstolz, der die Museen in
unseren Heimatlandern belebt. Ganz
im Gegenteil. Ich glaube in der Tat,
dafy ein Museum ohne eine histori-

ammlung, die die ]
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Dabei sollte die Betonung auf dem
Wort ,nutzen“ liegen. Denn: Auch
wenn Objekte fiir sich selbst spre-
chen, so sprechen sie doch leise. Mehr
noch: Wenn sie die heroische Ge-
schichte des wissenschaftlichen Er-
folgs von herausragenden Personlich-
keiten erzahlen, die isoliert fiir sich
arbeiteten, dann transportieren sie
eine falsche Botschaft. Mit anderen
Worten: Die Stimme der Objekte muf$
verstarkt werden durch jenes museale
Fachwissen, das in Museen wie die-
sem in tiberreichem Mafle zur Verfii-
gung steht.

Und dies ist genau die Nahtstelle,
an der die Kooperation zwischen aka-
demisch ausgerichteten Wissenschaft-
lern und Kuratoren eines Museums
den grofiten Gewinn einbringen kann.

Die Aufgabe ist nicht einfach. Um
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sie zu erfiillen, mufl zunichst genug
Mufle sein tiir die Entstehung einer
community of ideas, einer Gemein-
schaft, die Neues ersinnt. Insbesonde-
re mufl den Kuratoren Freiraum fiir
anspruchsvolle Forschungsarbeiten ge-
lassen werden — und dies 1n Zeiten, 1n
denen die staatlichen Museen zuneh-
mend von Management- und PR-
Aufgaben absorbiert werden. Wenn
dieser Freiraum — Zeit zum Schreiben,
Lesen und Diskutieren — nicht gege-
ben 1st, wird es den Kuratoren kaum
moglich sein, der historiographischen
Entwicklung zu folgen, die sich in der
Wissenschafts- und Technikgeschich-
te standig vollzieht, geschweige denn,
diesen Wandel in der Museumsarbeit
umzusetzen. Es liegt aut der Hand,
daff meine Schlufifolgerung lautet:
Museen miissen sich diese Zeit neh-
men!

Der historiographische Wandel, auf
den 1ich mich beziehe, fiithrt die Mu-
seen zunehmend in den Mittelpunkt
der Wissenschafts- und Technikge-
schichte hinein. Die Historiker sind
mehr denn je nicht nur an Theorien
und Begriffsbildungen interessiert,
sondern an der Praxis der Wissen-

schatt im Labor und den darin befind-
lichen Objekie le_sind interessiect

Marconi gefeiert. Die Organisatoren
einer schonen Ausstellung in Bolo-
gna, die dieses Ereignisses gedachte,
taten ihr Bestes, um tiber die praku-
schen Heraustorderungen zu berich-
ten, mit denen sich Marconis weitest-
occhend unbekannte Mitarbeiter kon-
trontiert sahen — Manner im Hinter-
grund, die datiir sorgten, daf die Sen-
der- und Emptfingerstationen arbeite-
ten. Dies war keine leichte Aufgabe,
denn Quellenhinweise tiber diese Mit-
arbeiter gibt es kaum — ganz im Ge-
gensatz zu der Fiille des Materials
tiber Marconi selbst.

Eine andere grundsitzliche Verin-
derung in der Wahrnehmung der Ver-
gangenheit manifestiert sich in der
auflerordentlichen Aufmerksamkeit,
die Historiker den Miflerfolgen der
(Natur-)Wissenschaft  entgegenbrin-

gen. In einer Debatte des 19. Jahrhun-
derts zwischen Louis Pasteur und
dem heute ganzlich unbekannten Fé-
lix-Archimede Pouchet tiber die Fra-
ge, ob eine Urzeugung tatsichlich
oder moglicherweise denkbar wire,
verteidigte Pasteur die Anschauung,
daf§ Leben nicht aus toter Materie ent-
stechen kann, wiahrend Pouchet (ein
weniger renommierter Wissenschaft-
ler aus Rouen) behauptete, winzige
kleine Organismen in einem herme-
tisch verschlossenen GetafS produziert
zu haben.

Pasteur ging als Sieger aus der De-
batte hervor, und Pouchet wurde dis-
kreditiert — mit offensichtlichen Fol-
gen fiir die Auswahl der uns tiberlie-
ferten Objekte. Pasteurs Versuchsap-
parat, der die Urzeugung widerleg-
te, wird in Museen hiufig gezeigt;
Pouchets Apparatur hingegen ist 1n
der Versenkung verschwunden. Heute
aber interessiert sich der Historiker
fiir den sozialen, intellektuellen und
experimentellen Kontext, der den Bo-
den dafiir bereitete, dafl Pouchets
Konzept den Zeitgenossen unglaub-
wiirdig erschien, genauso wie fiir die
jahrelang mustergiiltigen Experimen-
te, die Pasteur den Sieg eingetragen

nes Museums wie des Deutschen Mu-
seums, das schwerpunktmiflig Expo-
nate aus dem 20. Jahrhundert sam-
melt. Die Herausforderung fiir ei-
nen Kurator des Deutschen Museums
schlechthin ist es, die Auswahl der
richtigen Objekte aus einem schier
iberwiltigenden Angebot zu tretten.
Und diese Autgabe wird heute um so
schwieriger, weil die Kuratoren nicht
nur Objekte von wissenschaftlichen
Erfolgsgeschichten der groflen Figu-
ren sammeln sollen, sondern auch
solche, die mit den Verlierern sowie
mit den im Hintergrund arbeitenden
Technikern in Verbindung gebracht
werden.

Die Folgerung, die sich aus die-
sen Argumenten ergibt, ist, dafl Ver-
stindnis und Vermittlung des Charak-
ters von Wissenschaft und Technik zu
einer immer wichtiger werdenden




Aufgabe werden. Das Verkniipfen
der Ressourcen, das mit dem neuen
Minchner Zentrum geleistet wird,
kann in diesem Zusammenhang einen
wesentlich Beitrag leisten. Ein ange-
messenerer Ort fiir eine solche An-
sammlung von Meinungen und Erfah-
rungen lafit sich kaum denken, schon
aus dem Grund, weil hier im Deut-
schen Museum tiber Jahre hinweg so-
lide Grundlagen geschaffen wurden.
Tragende Siule des neuen Zen-
trums 1st die Durchlissigkeit zwi-
schen universitar ausgerichteter und
museumsorientierter Forschung, die
durch Universitatshistoriker und Ku-
ratoren vollzogen wird, die vergange-
ne wie aktuelle Naturwissenschatt
und Technik als das ansehen, was sie
sind: als Verkorperung von Wissen
und dessen Anwendung, die weder
aus absoluter Wahrheitsfindung ei-
niger Geistesgrofien, losgelost von
der Gesellschaft, hervorgegangen sind,
noch durch unvermittelt dem schép-
ferischen Geist entspringende Erfin-
dungen, sondern durch in der Gesell-
schaft wurzelnde Akteure, die mit den
gleichen Ambitionen, Getithlen und
Besonderheiten ausgestattet sind wie

Wir a}lle.
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Kriterien festgemach
mehr als Ergebnis sozialer Einfliisse
erkldrt, die unabhingig sind von allen
technischen Erwagungen. Ein solcher
Ansatz, denke ich, kann bis zum Ex-
trem getrieben werden. Und er ist
umstritten.

Die Betonung der sozialen Eintliis-
se auf die Entwicklung der Naturwis-
senschaft und Technik und der Rolle
der Sprache fiir die Sicherung wissen-
schaftlicher Autoritit haben in Krei-
sen einflufSreicher Wissenschaftler ei-
ne Gegenreaktion hervorgeruten. Die
Tatsache, daf} grofle Personlichkeiten
von ihrem Sockel gestoffen werden,
Ist in thren Augen Teil eines breit an-
gelegten Angriffs auf die Integritat der
Naturwissenschaft. Das Ergebnis ist,
dafl — zumindest im englischsprachi-
gen Raum — eine Kailte oder sogar
Feindlichkeit zwischen der Welt der

t, sondern viel-

WISSENSCHAFT UND OFFENTLICHKEIT

Naturwissenschaft auf der einen Seite
und der der Sozialwissenschaften auf
der anderen Seite besteht, was — in
meinen Augen — duflerst bedauerlich
und gefahrlich i1st. Wenn neue Arbei-
ten in den Sozialwissenschaften zu
dem Schluff kommen, daff Naturwis-
senschaft und Technik zumindest teil-
weise von der Gesellschatt geprigt
werden, glaube ich nicht, dafl diese
dadurch herabgesetzt werden. Viel-
mehr wird eine solche Perspektive die
Sicht offnen auf die Naturwissen-
schaften als wesentlichen Teil unserer
Kultur und Gesellschaft.

Und in diesem Rahmen sollten wir
sie begriiffen. Denn wenn die Offent-
lichkeit in wissenschaftliche Diskus-
sionen einbezogen werden soll — wo-
fiir ich pladiere —, ist es wichtig, daf$
die sozialen, kulturellen und mensch-
lichen Aspekte von Naturwissen-
schatt und Technik kein Schattenda-
sein an der Peripherie tithren, sondern
ins Zentrum des Geschehens gertickt
werden.

In Anbetracht dieser besonderen
Herausforderung bieten die neuesten
Kommunikationstechniken Grund zur
Hoffnung. Hottnung macht der bei-
spiellos oftene und einfach zugingli-
Aus: 1 _der  Wissenschattler
einander, jetzt im world
web moglich ist. Websites wur-
ichlich von Wissenschaft-
aflichen Austausch in

riante von Science in Action.

Klinken Sie sich in die Diskussio-
nen ein — und Sie werden all die Unsi-
cherheiten, die Fehlstarts, die berutli-
chen Rivalitaten sehen, von denen die
Sozialwissenschaftler bereits seit Jah-
ren reden. Wissenschaft im Web, Wis-
senschaft im Entstehen, ist weder sy-
stematisch noch doktrinar.

Zum Schluff komme ich auf das

neue Zentrum zuruck. Dem General-
direktor des Deutschen Museums,
den Prisidenten der beteiligten Uni-
versitaten schulden wir Dank datiir,
daf} sie diese Vision entwickelt haben.
Denjenigen, die im neuen Zentrum
arbeiten werden, wiinschen wir alles
Gute. Wir freuen uns aut den Ertolg,
der sich durch Ihre vereinten An-
strengungen mit Sicherheit einstellen
wird. Die Eimigkeit jedoch wird sich

aus der Verschiedenheit ergeben. Je-
der Beteiligte im neuen Zentrum hat
seine besondere Rolle und sollte diese
auch behalten.

Die Forschung zu den Antin-
gen der modernen Naturwissenschaft
zum Beispiel bedart vollig anderer
Methoden und Hilfsmittel als die ob-
jektbezogene Forschung zu Samm-
lungen der Flugwertt SchleifSheim.
Und die Bibliothek wird auch in Zu-
kunft den an sie gestellten Auttrag
zum Autfbau ihrer Sammlung auf ihre
eigene Weise erfiillen: langsam und in
dem Rahmen, in dem es die Haus-
haltsmittel erlauben. Aber im Herzen
des neuen Unternehmens steht ein ge-
meinsames Bekenntnis zur Geschich-
L€.

Als Historiker werden wir oft —
von politischen Entscheidungstrigern
und der Presse — gebeten, eintache
Antworten und Erklirungen abzuge-
ben, wohingegen wir wissen, daff Ge-
schichte beziehungsweise historische
Erklirungen viel zu komplex dazu
sind. Geschichte wiederholt sich nie,
ganz einfach darum, weil die jeweili-
gcen Umstinde viel zu facettenreich
sind, um sich zu wiederholen.

Meine Miinchner Kollegen wissen
das nattirlich sehr gut. Und ich weils,
dafl die Geschichte, die sie schreiben
und die sie in diesem Museum vermit-
teln, niemals einfache Antworten lie-
fern wird. Sie werden ithrer Disziplin
gegentiber treu bleiben, ohne sich zu
erlauben, Gefangene innerhalb dieser
Disziplin zu sein. Darum werden wir
sowohl innerhalb als auch aufSerhalb
der Disziplin noch mehr von ihnen
horen, noch viel mehr.

Und auf diese aufregende Aussicht
freuen wir uns.

DER AUTOR

Robert Fox, geboren 1938, ist seit
1988 Professor fiir Wissenschaftsge- |
schichte an der Universitit Oxford.
Zuvor war er Direktor des Centre
de Recherche en Histoire des Sci- |
ences et des Techniques in Paris und |
Leiter der Forschungsaktivitaten des
| Science Museum in London sowie

dessen Stellvertretender Direktor.
| Neben vielen anderen Verdffentli-
chungen ist das von Fox herausge-
gebene Werk Technological Change
besonders hervorzuheben (1996).
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Unterricht im ,,Mauri- i
schen® Zimmer der

Berndorfer Hauptschule.

Die ungewohnliche und

aufwendige Gestaltung ~ o
des Lernortes stellt
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+LOFFELTANDLER"

Hermann und Arthur Krupp schrieben im
niederosterreichischen Berndorf ein wichtiges
Kapitel Bau- und Sozialgeschichte

1

b

VON RiITA HENSS UND KARL-HEINZ DANIEL (FOTOS)

sche: der aus Diiren gebiirtige Tuchfa-
brikantensohn und spatere Begriinder
des Wiener GrofShandelshauses, Alex-
ander Ritter von Schoeller, und Alfred
Krupp, der dltere Sohn des Essener
Stahlfirmengriinders Friedrich Krupp.

Die Konstrukteure des Essener Un-
ternehmens hatten gerade eine Lottel-
walze entwickelt, und nun plante
Alfred Krupp, eine Besteckfabrik zu
eriinden, um die neue Erfindung ein-
zusetzen. Mit dieser Absicht reiste der
Firmenjunior 1843 nach Wien. Am
15. Mai unterfertigt er dort gemein-
sam mit Alexander von Schoeller die
Griindungsurkunde der Berndorfer

Im letzten Jahrhundert gab es im-
mer wieder Unternehmer, die mit
den Unternehmensgewinnen gesell-
schaftlich wichtige Ziele zu finanzie-
ren versuchten. Zu ihnen gehorten
Hermann und Arthur Krupp, die
im Osterreichischen Berndorf nicht
nur Arbeitsplitze schufen, sondern
auch zu Initiatoren des sozialen und

kulturellen Fortschritts wurden.
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D as Triestingtal, stidlich von Wien,
atmet Ruhe und Beschaulichkeit.
Sein Hauptort, Berndorf, wirbt mit
dem Attribut ,,barenstark®. Denn der

Namenspartikel Bern leitet sich be-
kanntlich her von Bar. Ein solcher
ziert folglich auch das Wappen der an-
no 1900 vom Dort zur Stadt autge-
werteten Gemeinde. Aufrecht steht er
im Zentrum des Emblems. In seiner
rechten Tatze halt er, hoch erhoben,
einen Lottel.

Mit dem Abbild des Speisegerits in
der Tatze des Wappenbaren schrieben
Berndorts Stadtviter seinerzeit den
Jubel tiber die threm Weiler zur wirt-
schaftlichen Bliite gereichende Metall-
warenproduktion fest. Berndorf galt
damals als die europiische Besteck-
Metropole. Berndorter Silber erganz-
te um die Jahrhundertwende das edle
Tisch-Porzellan zahlreicher Grandho-
tels und zierte die Tafeln der luxuri-
osen Oceanliner.

[nitiatoren des Metall-Industrie-
zweigs in dem vorwiegend landwirt-
schaftlich gepragten, niederosterrei-
chischen Triestingtal waren zwei Deut-

Metallwarenfabrik Schoeller & Co.
Eine der wohl weltweit ungewohn-
lichsten Stadtentwicklungsgeschichten
nimmt damit thren Lauf.

Ende 1844 sind die beiden neuen
Fabrikgebidude im Triestingtal fertig-
oestellt. Die rationell arbeitenden
[Loffelwalzen und Blechwalzmaschi-
nen lauten an. 50 Arbeiter, unterge-
bracht hauptsichlich in einem zwei-
stockigen, ebenfalls neu errichteten
Wohngebaude aut dem Berndortfer
Werksgelinde, hantieren an ihnen.
Verantwortlich fir thr Tun zeichnet
Hermann Krupp, der jlingere Bruder
von Alfred. Thm obliegt die Leitung
des neugeschattenen Krupp-Unter-
nehmens.

Der Ort Berndort besteht im Er-
offnungsjahr der Schoeller & Co’schen
Metallwarenfabrik aus ein paar Bau-
ernhiusern und finf Schenken fir die
Wallfahrer ins benachbarte Dorf Pot-
tenstein. Eine Schule gibt es nicht. Die

Kulturg Technik 3/1998 47




wenigen Berndorfer Eleven miissen
zum Unterricht taglich vier Kilometer
nach Pottenstein laufen. Das dndert
sich jedoch bald. Denn 1851 beschliefit
Hermann Krupp — nachdem er zuvor
schon emnen Raum in seiner Fabrik
zum Lernzimmer hatte umfunktionie-
ren lassen —, fiir die besonders Begab-
ten unter den Sprofilingen seiner in-
zwischen krattig aufgestockten Fir-
menbelegschaft eine Privatschule er-
richten zu lassen. 1853 ziehen die er-
sten Lernwilligen in das zweigeschossi-
ge Gebaude ein.

Zweieinhalb Jahrzehnte spater setzt
Hermann Krupp, der bereits 1847 fiir
seine Arbeiter eine werkseigene Kran-
kenkasse eingerichtet hatte (ihr stellte
Alexander von Schoeller 1866 eine be-
triebliche Untallversicherung zur Sei-
te), erneut soziale wie architektoni-
sche Zeichen im Ort: Aut Fabrik-
kosten lifdt er die ersten Wohnhauser
tir Arbeiterfamilien bauen und aut
dem Berndorfer Hauptplatz ein neues
Volksschulgebaude errichten.

Der Stadtteil Margareten verdankt
seine Entstehung Arthur Krupp, ei-
nem Sohne Hermanns und sein Nach-
folger in der Leitung der Berndorfer
Metallwerke (BM), welche ab 1890 1n
seinen Alleinbesitz iibergehen. Arthur
setzt die vom Vater begonnene Sozial-
und Bautatigkeit im Triestingtal fort.
Sein Hauptaugenmerk liegt dabei aller-
dings — getreu seinem Lebensmotto ars
et labor, das sich im Wien der Jahr-

hundertwende auch am Rand zahlrei-
cher Werbeplakate fiir die Produkte

.

i~
Die Margaretenkirche zwischen den weltberithmten Schulgebiuden von Berndorf.
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der BM entdecken lafit — auf der For-
derung des kulturellen Lebens in
Berndorf. Denn Biirger, nicht ,,Prole-
ten® mochte Arthur Krupp in seiner
Firma um sich haben.

Umgerechnet etwa zwei Milliarden
Schilling lafSt sich Arthur Krupp zwi-
schen 1879 und 1918 die Entwicklung
und Versorgung ,seiner” Stadt ko-
sten; schatzungsweise die Halfte der
Summe stammt aus seinem Privatver-
mogen. Die Firmengeschifte lassen
diese Investitionen ohne weiteres zu;
sie laufen glinzend, vor allem dank
des von Krupps Chefchemiker erfun-
denen Alpaca-Silbers und der Mog-
lichkeit, Nickel so fein zu walzen, daf
sich daraus Geschirr herstellen lafit.
Krankenhauser, das Militair und die
Gastronomie zdhlen zu den Abneh-
mern dieser neuen Produkte. Die BM
stellen immer mehr Arbeitskrafte ein;
um 1910 1st das Kruppsche Unterneh-
men das grofite im ganzen K.u.k.-
Osterreich. Seine Belegschatt zihlt
6.500 Arbeiter und Angestellte.

Arthur Krupp schattt seinen Werk-
tatigen Wohnmoglichkeiten, Versor-
gungseinrichtungen, und Freizeitan-
gebote. 1892 lifSt er ein ,Lesehal-
le“ getauftes Bibliothekshaus erbauen,
das seine Gattin Margarete mit 6.000
Biichern und Zeitschritten ausstattet.
1908/09 richtet er die von der Stadt
aut dem Griefifeld neugebauten bei-
den Schulen fiir Knaben und Mid-
chen mit prichtigen ,,Stilklassen® ein.

Mit vier ,,Konsum®“-Anstalten (de-
ren ,Zentrale unweit des Bahn-
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hots noch immer aut den Dachgie-
beln zwei gipserne Birenskulpturen
schmiicken) sorgt der Unternehmer
auch tiir das leibliche Wohl seiner Me-
taller. Aufferdem lafdt er zwei Kirchen,
ein Epidemie-Spital, ein Frei- und ein
Wannenbad (es wurde 1993 abgeris-
sen) fir Berndorf erbauen.

Auf Geheif} seiner Gattin Margare-
te richtete Arthur Krupp zudem ein
Witwenheim ein, eine Haushaltsschu-
le, in der er alle Lebensmittel bezahlte,
eine Wischerei fiir die Kleidung der
schulpflichtigen Arbeiterkinder. Auf
dem Kremesberg entsteht die Krupp-
sche Meierel, eine (heute der vete-
rinarmedizinischen Hochschule Wien
als Forschungsgut dienende) grofle
Kuh- und Schweinestall-Anlage zur
Versorgung der BM-Arbeiter mit
Fleisch und Milch.

Das Gros dieser Gebiaude konzi-
pierte fiir Arthur Krupp der bei Gott-
fried Semper ausgebildete Architekt
Ludwig Baumann. Von ithm stammen
unter anderem auch die Pline fiir die
Neue Hotburg in Wien, tiir die Han-
delskammer sowie fiir einige Ministe-
rienbauten am Stubenring. Mit seiner
Vorliebe tiir neobarocke Bauten kam
er Arthur Krupps architektonischen
Idealen sehr entgegen. Augentilligstes
Beispiel fiir Baumanns historisierende
Architektur ist die nach dem Vorbild
der Wiener Karlskirche gestaltete, von
zwel ebenfalls neobarocken Schulge-
biuden tlankierte Margaretenkirche
auf dem Griefifeld.

Bereits 1885 lieff Arthur Krupp auf
dem Griefifeld-Areal auch Bauparzel-
len einteilen und vergab an seine An-
gestellten Darlehen, um Eigenheime zu
finanzieren. Ludwig Baumann entwart
fiir die verschiedenen Parzellen einen
kleinen Kanon von Hausertypen, alle
inspiriert vom englischen Cottage-Stil
und mit eigenem grof$ziigigen Garten.
[n der heutigen Klostermanngasse bei-
spielsweise lief§ er freistehende Walm-
dachbauten errichten; die auf den Mar-
garetenplatz fiihrende Allee siumte er
mit lockerer Reithenbebauung,

Nur am Antang und am Ende die-
ser Geraden — der einzigen tibrigens 1n
seiner Berndorfer Planung, ansonsten
oibt es nur gebogene Gassen — anderte
er das architektonische Konzept. Dort
baute er die doppelstockige Villa fiir
den von Arthur Krupp aus Wien ab-
ceworbenen Werks- und Schulzahn-
arzt sowie jene, ebenfalls zweigeschos-



sige fiir die beiden Schuldirektoren.
Und das — inzwischen zum Gasthot
mutierte — BédrenschléfSl. In thm spei-
sten einst die Kruppschen ,,Beamten®,
wahrend man den Arbeitern, die erst
ab 1889 im zweiten Reifibrett-Stadt-
teil Wiedenbrunn ihre eigenen klei-
nen, ebenfalls von Ludwig Baumann
konzipierten Mietshduser erhielten,
nahe beim Werk eine Speisehalle mit
1.000 Platzen errichtet hatte, wo sie
sich um den Gegenwert einer Brief-
marke verkostigen konnten.

Kurz vor der Jahrhundertwende
schenkt der kunstbegeisterte Arthur
Krupp seinen Arbeitern dann sogar
ein eigenes Theater — damit sie nicht
nur ,Bauernpossen sihen. Fir die
auftretenden Sanger und Musiker lafSt
der Unternehmer im Ort eigens ei-
ne Kiinstlerpension errichten. Um
das Theater angenehm zu temperie-
ren, werden pro Vorstellung sieben
,Caps“ Kohle aus dem Kruppschen
Braunkohlebergwerk herbeigekarrt.
Am anderen Morgen tahren die Pter-
degespanne mit ithren Tonnenanhin-
cern funf weitere Male, um die
Schlacken abzutransportieren.

1898, zum 50jahrigen Regierungsju-
bilium von Kaiser Franz Joseph I,
sollte das Berndorter Theater einge-
weiht werden. Planen und erbauen las-
sen hatte es Arthur Krupp von den
bertthmten Wiener Theater- und Ring-
strallen-Architekten Hermann Helmer
und Ferdinand Fellner. Die Entwiirte
der beiden Baumeister gaben der ersten
Arbeiterbithne der K.u.k.-Monarchie
eine Hulle im Stil der Neorenaissance,
wiahrend bei der Innenausstattung die
Zeit des Rokoko Pate stand: Kristall-
Liister, tippige Deckenbemalung, ran-
kenhaft geschwungene, giildene Zier.
Die rotsamtene Bestuhlung lieferte die
renommierte Wiener Firma Thonet.

Der todliche Anschlag aut die oster-
reichische Kaiserin machte jedoch alle
Jubiliumsplane bei Hofe zunichte -
und somit auch die Einweihungszere-
monie fiir das Berndorter Arbeiter-
theater. Erst am 27. September 1899
traf der verwitwete Franz Joseph
schlief/lich zum Festakt im Triesting-
tal ein. Noch heute zeugt ein giganti-
sches Gemilde 1im Wandeltoyer des
Theaters von diesem Ereignis.

,Das Etablissement Krupps ist grof$-
artig und sehr interessant®, berich-
tet der Monarch spater brietlich sei-
ner Freundin Katharina Schratt. ,,Der
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Die Eingangstiir zum ,,Gotischen Zimmer® in der Berndnrfer Hauptschule.

Empfang und das ganze Arrangement
waren glanzend. Einige tausend Ar-
beiter und Arbeiterinnen, alle gut ge-
kleidet und in bester Stimmung und
vom Fabrikherrn in jeder Beziehung
gut versorgt, machten einen erfreuli-
chen Eindruck®, heifdt es in dem kai-
serlichen Schreiben dann weiter. Un-
erwahnt bleibt in dem postalischen
Rapport indes eine (bis heute erhalte-
ne) bauliche Kuriositit des Berndor-
fer Thalia-Domizils: sein Eingang an
der ,falschen® Seite.

Dieser Umstand verdankt sich der
merkwiirdigen Freund-Feindschatt zwi-
schen Arthur Krupp und dem 1m na-

hen Weissenbach ansissigen Baron
Wimpfen. Wimpfen stand der All-
macht Krupps im Triestingtal zuwei-
len recht ablehnend gegentiber. Aus

diesem Grund untersagte er auch dem
Weissenbacher Baickermeister, seine
Berndorfer Acker an den ,,Loffeltand-
ler zu verauflern. Diese lagen jedoch
just dort, wo Krupp den neuen Haupt-
platz Berndorfs und den Eingang des
Theaters vorgesehen hatte.

Da sich Wimpfen und sein getreuer
Bickermeister nicht erweichen lieflen,
mufdte Krupp auf das schon sicherge-
claubte Land verzichten und die Pla-
nung tir den Zugang zum Franz-]o-
sephs-Theater andern. Daher kehrt
das Berndorfer Biihnengebaude der
Stadt heute den Riicken, reckt seinen
prunkvollen Aufgang mit den Figu-
ren-Leuchtern und die auftwendig
oestaffelten Giebel der Hauptfront zu
den Platanen in dem kleinen Park am
Ufer der Triesting.
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Arthur Krupp treilich ,richte® sich
spater an Baron Wimpfen fiir die ihm
zugeftigte Schmach: Er lieff seinen Ar-
chitekten Baumann die firmeneigene
Meierei aut dem Kremesberg Wimp-
fens Schlofl Faraberg nachempfinden.
[m Volksmund heifdt dieser Teil des
Kruppschen Meierei-Gebaudes daher
bis heute ,,Rindviecherschlofd“.

Mit den beiden auflergewohnlich
ausgestatteten Schulgebauden auf dem
Margaretenplatz zihlt das Franz-]Jo-
sets- Theater zweitelsohne zu den spek-
takuldrsten verbliebenen Zeugnissen
der Krupp-Ara in Berndorf. Die Schul-
gebaude, deren ,,Stilklassen® Berndorf
Weltruhm brachten, bilden mit der
zwischen ihnen liegenden Margare-
tenkirche sozusagen die Schlufikapitel
in der Entwicklungsgeschichte ,,Krupp-
dorts“, wie Spotter Berndorf bald
nannten.

23 dieser ,Stilklassen® verbergen
sich hinter den zweigeschossigen, von
drei Risaliten plastisch gegliederten
Schulhausfassaden, je elf dieser Lern-
zimmer sind spiegelgleich in beiden
Unterrichtsbauten. Thre Ausstattung
reicht von dgyptisch, dorisch, pompe-
janisch, maurisch, byzantinisch tiber
romanisch, gotisch, bis zur rémischen
Renaissance, dem Stil Louis XIV., dem
Barock- und Empirestil. Die friihere
Midchen- und heutige Grundschule
verfligt zudem tiber ein Rokoko-Zim-
mer.

Arthur Krupps negative Erinne-
rung an die eigene, in kargen Riumen
absolvierte Internatszeit in Dresden
bescherte den Berndorfer Kindern
diese wundervolle Lernumgebung.
Kiinstler, die der Industriemagnat aus
Wien verpflichtete, sorgten fiir die
Entwiirte. Die Austithrung tibernah-
men Schmiede, Kunstschlosser, Ver-

golder und Ziseleure aus der eigenen
Fabrik.

Die Formen tir die Majolika-Ar-
beiten, wie Tirbogen und Saulen,
wurden von Kruppschen Glocken-
gieflern gegossen und von der fiir ihre
Dachziegel berihmten Wiener Firma
Drasche realisiert. Die tulpentérmi-
gen Deckenleuchten fir das elektri-
sche Licht (welches 1im librigen auch
Garant daftir sein sollte, daf} sich
die Mitglieder der Berndorfer Vereine
abends anstatt 1im Wirtshaus in den
Schulriumen zusammenfinden) lief$
Krupp in Handarbeit fertigen. Kunst-
tischler bauten tiir jede Klasse die ent-
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sprechenden Lehrerpulte sowie einen
stilkonformen Schrank. Dieser , Ka-
sten, wie man auf osterreichisch sagt,
hatte — und hat, denn in beiden Schu-
len herrscht noch immer normaler
Unterrichtsbetrieb — neben seiner de-
korativen und praktischen Funktion
meist auch eine didaktische: etwa zum
Erlautern der verschiedenen Siulen-
Typen oder zur Veranschaulichung
der fiir die Epoche charakteristischen
Ornamentik.

Berndorts Schiilern 1st das ,,stilvol-
le“ Ambiente ihrer Unterrichtsriu-
me auf dem Griefifeld lingst — kost-
barer — Alltag. Mutwillige Zerstérun-
ecen oder Wandschmierereien kom-
men nach Auskuntt der Padagogen
nicht vor. Mit gelassenem Stolz absol-
vieren die Eleven ithre Mathematik-,
Englisch-, Geschichts- oder Geogra-
phie-Stunden in den auffergewohnli-
chen Riumen. Allenfalls die Erst-
klassler staunen mitunter noch ein
wenig uber die Ausstattungspracht,
wiewohl auch das Gros von ihnen
schon vor der Einschulung mit den
Eltern oder alteren Geschwistern zu
den oftziellen Besichtigungszeiten an
schultreien Nachmittagen oder Wo-
chenenden einmal einen Rundgang
durch die marchenhaften Lehrzimmer
absolvierte.

Solch ein Rundgang kommt einer
Welt- und Zeiten-Reise gleich. Sie
fiihrt durch das Tor am Turm zu My-
kene, ins Ambiente von Versailles,
Schloff Schonbrunn und Schloff Bel-
vedere. LafSt Formen aus dem Palais
Modena und aus dem Palazzo Mas-
simi autleben. Erinnert Facetten der
Sergius-Kirche zu Konstantinopel, der
Kartause von Pavia, des Domes zu
Flintkirchen. Sie tduscht dem Auge
dorisches Quadergemauer vor, schmei-
chelt thm mit feinsten pompe;am—
schen Ranken-Bordiiren und tppiger
Tiroler Schnitzgotik. Zweitelsohne die
prichtigsten Eindriicke aut diesem
,ochul-Austlug® in die verschiedenen
Aren und Sphiren unserer Erde ver-
mitteln jedoch die dgyptische und die
die maurische Klasse.

Von den Gewohnheiten des Nil-
volkes kiindet ein breiter, rund um das
ganze Zimmer laufender Fries in hel-
len, freundlichen Farben und typisch
agyptischer Darstellungsmanier. Die
reichbemalte Balkendecke huldigt dem

Sonnengott, zeigt in ithren vertietten

Feldern das Abbild des von Ra gehei-

(14

ligten Skarabdus und die Sonnenschei-
be. Der Tirbereich schliefilich bil-
det mit seinen Siulen, Kapitellen und
Linienverzierungen in Ecru, zartem
Tirkis und Ocker detailgetreu die
Scheinpforte in der Grabkammer zu
Eimisi im oberdgyptischen Denderah
nach.

Das maurische Zimmer betritt der
Besucher durch die Nachschoptung
der Porta Awurea in Coérdoba: Vier
treistehende Marmorsdulen mit tippig
verzierten oberen Enden tragen ein
vierstutiges, tarbenprichtiges Bogen-
ornament aus Fayencen. Die Winde
ziert 1m unteren Drittel ein sonnen-
und blitenkreissprithender Majolika-
Fries, im oberen Teil symbolisiert ein
gemaltes Schmuckband mit sulisier-
ten Goldtropfen das in maurischen
Landern so wichtige Gut Wasser. An
der Riickwand des Raumes prangt 1n
kalligraphischer Schritt die erste Sure
des Korans, und legt man den Kopt 1n
den Nacken, versinkt der Blick 1n der
arabesken Schnitzlandschaft einer hol-
zernen, mit Goldnidgeln geschmiick-
ten Decke, deren Vorbild sich in der
Universitatskirche zu Alkala de Hei-
nares befindet.

Seit 1974 lafit die Gemeinde Bern-
dort die Ausstattungspracht ihrer bei-
den Kruppschen Schulpalaste in regel-
mafligen Abstinden aufpolieren. Ei-
niges mufite allerdings schon nach den
beiden Weltkriegen ausgebessert, nach-
gebaut werden, vor allem in der heuti-
gen Hauptschule. Sowohl deutsche als
auch russische Offiziere hatten sich
hier einquartiert — und nahezu das ge-
samte holzerne Mobiliar verfeuert.
Ortliche Handwerksmeister bildeten
die in die Ofen gewanderten Schran-
ke, Pulte, Stithle, Schulbinke wieder
nach; letztere freilich wichen in den
vergangenen Jahren ergonomisch ak-
tuellen Sitzlésungen.

Der alte Behandlungsstuhl in der
ebentfalls von Krupp eingerichteten

Schul-Zahnklinik 1m Volksschulge-
baude blieb jedoch erhalten. =

DIE AUTORIN

Rita Henf}, geboren 1956, M.A.,
lebt als freie Journalistin und Buch-
autorin in Frankturt am Main. Thre
Arbeitsschwerpunkte sind Liander-
reportagen und  kulturhistorische |
Themen.
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wPicknick® 1im
Simplicissimus 1906:
~INehmen Sie etwas
Gulasch, gnidige
Frau?®“ — ,,Lieber
nicht, da muf! ich
an den armen Kerl
denken, den wir
tiberfahren haben.*

~ Die Automebilkritik um 1900 LY

Der zu Beginn des Jahrhunderts
verstarkt aufkommende Automobil-
verkehr wurde einerseits als Zeichen
des Fortschritts begriifit, von ande-
ren als ,,Schrecken der Menschheit®

verteufelt. Dabei laflt sich anhand

NVonN LoTHAR DIEHL

erade 1014 Autotahrer gab es in

1907 einer von ihnen mit einer Be-
schwerde und der Bitte um Schutz an
die Regierung wandte. Der Stuttgarter

Ingenieur und Automobilist Rudolf
Klein ha,tte bei Fahrten tibers Land ei-

Wiirttemberg, als sich im Jahre

schreitungen® der Landbevolkerung
Die Miflstimmung der Leute aufiere
sich in ,,Tathchke:ten ‘und ,,'Rﬂh-r :
heitsdelikten®, insgesamt sei ithm ssel= |

ten ein automc:-bllfemdhcheres Land-"

volk begegnet als das wurttembergl—
sche®. g

N

£ von Satirezeitschriften und Auﬁe— ‘ne ausgepragte Antipathie der Land- , Wie die Zusrande hﬂute gelagert
S rungen politischer Parteien zeigen. bewohner gegentiber dem damals neu-  sind*, so fafite der Ingenietr seing Be-
E Zu , welchen GESE][SChﬂﬁSSChIChteﬂ en Verkehrsmittel festgestellt  und séhwerds zusammien, ydarf.das Auto-
E ,l}’nd politischen Richtungen Befiir-  klagte in seinemy Schreiben an das = mobilfahren in Wiirttemberg ‘ohne
‘Tfi @Vﬁrter nder Gegner geharten. Innenministerium sogar tber ,Aus-  Risiko fiir Gut und Gesundheit der
'Exl;f,‘; '”. o |
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Krafttahrer nahezu als unmaéglich er-
scheinen.”

Derartige Vorbehalte gegentiber
den frithen Automobilisten waren
nicht nur auf das Land Wiirttemberg
beschrinkt: So stellte ein Abgeordne-
ter des bayerischen Landtages fest, es
gebe eine ,grofle Entriistung® tber
die Autofahrer, ,so daf} die Landleute
sagen, wenn wir kein Gesetz gegen
diese bekommen, so schieflfen wir
die Kerle einfach herunter®. Die Au-
tomobiltahrer seien ,viel mehr zu
fiirchten als die friitheren Straflenriu-
ber, die nur Geld und Gut nahmen,
aber die Autler bringen auch das Le-
ben in Gefahr.

Noch im Jahre 1914 wies die Zeit-
schrift Motor aut den internationalen
Charakter dieser Aversionen hin und
betonte, ,dafl die Autophobie eine 1n
allen Lindern mehr oder weniger

erassierende — man konnte fast sagen
epidemische — Krankheit 1st, in denen
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der Kraftwagen seinen Einzug gehal-
ten hat®.

Die Liste der Klagen liefie sich end-
los weiterfiihren — neben den handfe-
sten Protesten der Landbevolkerung
ist eine Vielzahl von Artikeln aus biir-
gerlichen Zeitschriften iiberliefert, die
sich ebenfalls kritisch mit dem be-
ginnenden Automobilverkehr ausein-
andersetzten. Offensichtlich wurden
dem Motorwagen in den Jahren, in
denen er sich langsam die StrafSe er-
oberte, von vielen Seiten Ressenti-
ments entgegengebracht, die sich
sogar in Gewalttitigkeiten duflern
konnten.

So bemerkte ein Zeitgenosse im
Jahre 1909, daf sich die Ausbrei-
tung des Automobils als Personen-
tahrzeug ,nur unter starkem Wider-
stand weiter Bevolkerungskreise® ha-
be vollziechen koénnen. Gleichzeitig —

und dies korrigiert das bis hierher ge-
zeichnete Bild — hatte das neue Ver-

+Eine Fahrt durch’s Dorfchen — Einst und

Jetzt“. Der Kladderadatsch zeichnete 1904 im
oberen Teil seiner Karikatur eine landliche
Idylle, wie sie sich Stadter vorgestellt haben
mogen. Das tibertriebene Chaos des

unteren Teiles diirfte im Kern der Realitat
entsprechen: Staubwolken und durchgehen-
de Pferde, tote Tiere und beunruhigte
Menschen waren Begleiterscheinungen des
frithen Automobilverkehrs auf dem Lande.

kehrsmittel auch Anhinger, die in thm
einen ,Kulturfaktor ersten Ranges”
sahen und gar eine ,,Vervollkomm-
nung der sozialen Verhiltnisse und
Beziehungen von dem Motorwagen
erwarteten. So meinte etwa der zeit-
oenossische Kultur- und Technikhi-
storiker Theo Woltt, der Motorwa-
gen sel dazu berufen, ,ein neues und
erfolgreiches Mittel der Verbreitung
und Vertietung menschlicher Kultur
zu werden®.

Das Automobil bedeute ,einen
Markstein in der Entwicklung des
Fahr- und Verkehrswesens, hinter
dem unserer heute noch gar nicht zu
ahnende Ergebnisse harren“. Gleich-
zeitig mufite Wolff jedoch feststel-
len, daf! das Automobil auch ,Schat-
tenseiten” habe, und er wies auf den
JMiffmut® und die ,,offene Feindse-
ligkeit“ hin, ,,die sich ob jener Schat-
tenseiten so vieler in Stadt und Land®
bemachtigt hitten.

Ganz oftensichtlich war die wilhel-
minische Gesellschaft gespalten, wenn
es um die Bewertung dieser neuen
Verkehrstechnologie ging. Der ein
paar Jahrzehnte vorher noch sehr le-
bendige biirgerliche Fortschrittsopti-
mismus scheint mit einer zunehmen-
den Skepsis durchsetzt, die sich unter
anderem 1n der Krititk am Automobil-
verkehr duflerte. So gab es um 1900
Bewunderer und Befiirworter des Au-
tomobils, die die Moglichkeiten einer
neuen Mobilitit priesen oder pragma-
tisch und niichtern die Vorteile des
Krattwagens als Fahrzeug der Zu-
kunft anerkannten; und, auf der ande-
ren Seite, auch Gegner und Feinde des
Motorwagens, die aus threm Unmut
tiber die entstehenden Belastigungen
und Gefihrdungen kaum einen Hehl
machten.

Wie lassen sich diese unterschiedli-
chen Einschidtzungen erkliren? Waren
die negativen Auswirkungen des be-
ginnenden Automobilverkehrs in der
Tat so gravierend, daf§ die ablehnen-
den Aufferungen riickblickend als rea-
lititsadaquat und gerechtfertigt er-



scheinen? Welche Motive stecken hin-
ter den disparaten Meinungen? Lassen
sich — und dies scheint eine entschei-
dende Frage zu sein — Ressentiments
und Ablehnung oder auch die zustim-
mende Haltung an bestimmten gesell-
schaftlichen Gruppen testmachen?
Vielleicht besteht in der sozialen Zu-
ordnung der Positionen eine Moglich-
keit, iiber das bloff Anekdotische hin-
aus zu allgemeineren Schliissen tber
die Bedeutung dieser unterschiedli-
chen Bewertungen zu kommen.

Doch, zunichst: Was erregte ei-
eentlich die Abneigung des Publi-
kums, was stand im Zentrum der Kla-
gen?

KRITIK AM AUTOMOBIL

Ein zentrales, immer wiederkehren-
des Motiv in den Beschwerden tber
den frihen Automobilverkehr war
die Empfindung, daf§ eine kleine Min-
derheit privilegierter Automobilisten
die Lebensqualitit eines Grofiteils
der Bevolkerung beeintrichtige. Das
ist weiter nicht verwunderlich, wenn
man bedenkt, daf} die groffe Mehrheit
der Bevolkerung in der wilhelmini-
schen Zeit ausschliefSlich mit den ne-
gativen Auswirkungen des neuen Ver-
kehrsmittels zu tun hatte und kaum
eine realistische Chance besaf3, jemals
Eigentiimer eines Kraftfahrzeugs zu
werden. Die Vorteile des Fahrzeugs,
die Mobilitit und Unabhingigkeit,
die es ermoglichte, blieben einigen
wenigen Begliterten vorbehalten. Von
diesem Verhaltnis wurde die gesell-
schaftliche Diskussion um das neue
Verkehrsmittel entscheidend gepragt.

Daneben gab es eine Rethe von
Themen, die in der offtentlichen De-
batte eine Rolle spielten: So sind
schon aus der Zeit vor dem Ersten
Weltkrieg Hinweise auf negative 6ko-
logische Auswirkungen des Automo-
bilverkehrs tiberliefert. Es ging dabei
vor allem um den Larm und den Ge-
stank, die in einem i1mmer dichter
werdenden Grof3stadtverkehr als un-
angenchm und belastigend emptun-

den wurden; doch bleibt die Diskussi-

»Die Staubplage®, Fliegende Blitter 1909:

In keinem anderen Witzblatt des wilhelmi-
nischen Deutschland findet sich das Auto
so hiaufig abgebildet wie in den Fliegenden
Blittern. Meist erscheint es hier als eine
Quelle der Gefahr oder zumindest als uner-
trigliche Belastigung und Plage.

on um diese Erscheinungen auf klei-
nere bildungsbiirgerliche Kreise und
Fachleute aus dem Bereich der Hygie-
ne begrenzt und stellt insgesamt gese-
hen ein Randproblem dar.

Dagegen provozierte der Staub,
den die Autos wihrend ihrer Fahrt
aufwirbelten, eine lebhafte gesell-
schaftliche Diskussion und hiuhg
auch erregte Proteste. Landbewohner,
aber auch Grofistadtmenschen, die aut

dem Land Erholung suchten, emptfan-

den die von den Automobilen hervor-
cerufene ,,Staubplage® zunehmend als
Beeintrichtigung ihrer Lebensqua-
litat.

Gerade Radfahrer, die seit den
1890er Jahren in grofler Zahl das
Umland der Stadte erkundeten, lit-
ten besonders unter den Staubwol-
ken, die vorbeifahrende Autos hinter-
liefen. Die Klagen tiber den Staub
sind nicht leicht abzutun; er wird
fiir den Teil der Bevolkerung, der aut

AUTOMOBILKRITIK UM 1900

den ungeteerten Landstraflen weiter-
hin per pedes, in oftenen Fuhrwerken
oder auf Fahrridern unterwegs war,
eine gravierende Belistigung gewesen
sein.

Zudem wurde die Veranderung der
Funktionen der Strafle, die mit dem
Automobilverkehr einherging, hiutig
als willktirlich und unrechtmiflig er-
fahren. Die Geschwindigkeit der Au-
tomobile verianderte den altherge-
brachten Charakter der Strafle: Ehe-
mals ein Ort, wo sich das offentliche
Leben abspielte, Kommunikations-
und Lebensraum der Bevolkerung, re-
duzierte sich nun die Bedeutung der
Strafle zunehmend aut ihre Funktion
als Verkehrslinie. Raume, die einst der
Offentlichkeit dienten, wurden auf
die Zwecke der Fortbewegung und
des Verkehrs beschrankt, was von vie-
len als Akt der Willkiir und Gewalt
einer kleinen Minderheit privilegierter
Automobilisten empfunden wurde.
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Am wichtigsten in den Diskussio-
nen um den beginnenden Automobil-
verkehr waren allerdings die Klagen
iber die Riicksichtslosigkeit und die
hohe Geschwindigkeit, mit der sich
einige ,,Herrenfahrer® tortbewegten,
wobei diese Faktoren auch fir die
sich mehrenden Unfalle verantwort-
lich gemacht wurden. Die Lokalpres-
se nahm das neue Thema der Auto-
unfille bereitwillig auf und verdtfent-
lichte zahlreiche Schreckensmeldun-
gen iiber Zusammenstofle, bei denen
Fuhrleute oder Fuflginger verletzt
oder getotet wurden.

Besonders drastisch wurden die
Verinderungen, die der Automobil-
verkehr brachte, in lindlichen Gegen-
den empfunden, die bis dahin von der
Hektik und Unrast, die in den Grofs-
stidten schon linger zum Alltag ge-
horten, verschont geblieben waren.
Landstraflen waren um 1900 im Ver-
eleich mit den Straflen der GrofS-
stadt noch Refugien der Stille und Be-
schaulichkeit, in denen Automobile
als Fremdkorper wirkten. Bis zur
Jahrhundertwende prigte eine ge-
michliche Art der Fortbewegung den
Verkehr auf lindlichen Straflen; muit
dem beginnenden 20. Jahrhundert
hielt hier das Tempo einer neuen Zeit
Einzug.

Auf den Landstraflen konnten die
Motorwagen ihre volle Geschwindig-
keit entfalten, zudem gab es hier we-
niger Kontrollmoglichkeiten als in der
Stadt, und es spricht einiges dafiir, daf$
dies von den frithen Automobilisten
weidlich ausgenutzt wurde. Hier lie-
gen die Griinde fiir die eingangs ge-
schilderte Erbitterung der Landbevol-
kerung: Immer wieder wird die Riick-
sichtslosigkeit und das schnelle Fah-
ren der stidtischen Wirtschattsbirger
angeprangert, die jetzt mit ithren Au-
tomobilen in den Verkehrsraum der
lindlichen Bevolkerung eindrangen.

Wenn oben nach den sozialen Grup-
pen gefragt wurde, die sich in der
wilhelminischen Gesellschatt zustim-
mend beziehungsweise ablehnend zu
der technischen Innovation Automo-
bil duflerten, so kann die Landbevol-
kerung wohl in groflen Teilen zu de-
nen gerechnet werden, die dem Auto
reserviert bis ablehnend gegentiber-
standen. Wie dachten jedoch das stad-
tische Biirgertum, die vielen Klein-
biirger, das Bildungsbiirgertum, die
Unternehmer und, nicht zuletzt, wie

- i .i i

dachten die Arbeiter, die in dieser Zeit
kaum hoffen konnten, jemals ein sol-
ches Gefihrt erwerben zu konnen?
Zur Beantwortung dieser Frage lohnt
sich ein Blick in die zahlreichen Witz-
und Satireblitter der wilhelminischen
Zeit, die das Auto in den Jahren nach
der Jahrhundertwende zu einem ihrer
Lieblingsmotive machten.

DAS AUTOMOBIL IN
DER KARIKATUR

Zunichst lafdt sich daraus ablesen, dafd
das Auto ein Gegenstand der 6ttentli-
chen Diskussion geworden war und
die Gemiiter erregte. In den Karikatu-
ren und satirischen Beitrdgen dieser
Zeitschriften spiegeln sich — in tiber-
spitzter Form freilich — die Empfin-
dungen wider, die sich in der Bevolke-
rung mit dem Motorwagen verban-
den. Die Zeitschriften lassen sich

- AUTOMOBILKRITIR UM 1900

,Firma Mors*, Jugend 1903: Der Tod fihrt Automobil.

-

aullerdem bestimmten Leserschichten
und Milieus zuordnen, so dafl sich
Riickschliisse auf die Einstellungen
der verschiedenen sozialen Gruppen
ziehen lassen.

In der sozial zerklifteten Gesell-
schaft des Fin de siecle war auch die
Art des Humors klassen- und schich-
tenspezifisch gepriagt, die Witzblatter
der Arbeiterschatt oder des Biirger-
tums machten sehr unterschiedliche
gesellschaftliche Phinomene zur Ziel-
scheibe 1hres Spottes. So tauchte etwa
das Automobil in dem auflagestarken
Satireblatt der sozialdemokratischen
Arbeiterbewegung, dem Wahren Ja-
kob, nur selten auf, wahrend sich eini-
e biirgerliche Blatter dem neuen Ver-
kehrsmittel weit ofter widmeten.

Der Simplicissimus, das kiinstle-
risch hochstehende Witzblatt des links-
liberalen Biirgertums, beschaftigte sich
jedoch ebenfalls nur am Rande mut
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dem Motorwagen. Seiner sozialkriti-
schen Tendenz entsprechend machte
der ,,Simpl“ die Uberheblichkeit der
feinen Leute und ihre Gleichgtilugkeit
gegenuiber den Folgen von Untillen
zum Gegenstand einer beiflenden Sa-
tire.

Im Gegensatz zu den politisch lin-
ken und linksliberalen Blittern gritfen
die eher konservativen Zeitschriften
Jugend und Fliegende Blatter (Miin-
chen) sowie der Kladderadatsch aus
Berlin das Thema Automobil in den
Jahren vor dem Ersten Weltkrieg hiu-
figer auf. Die Leserschaft dieser Blat-
ter kam aus dem unteren Bildungs-
biirgertum und aus dem Kleinbiirger-
tum; Beamte, Ottiziere, Handwerker
und Kleinhindler gehorten zu den
Abonnenten und Lesern der Zeit-
schriften.

Die biirgerlich-konservativen Witz-
blatter riickten vor allem die negati-
ven und destruktiven Eigenschaften
des Kraftwagens in den Mittelpunkt
threr Darstellung. Im Kladderadatsch
und in den Fliegenden Blittern war
die Behandlung des Themas zudem
In eine antimoderne, pessimistische
Grundtendenz eingebettet. In diesen
Blattern lafdt sich gegen Ende des 19.
Jahrhunderts eine zunehmende Skep-
sis gegenuber allem Neuen ausma-
chen, eine Skepsis, die die Vergangen-
heit idealisierte und romantisch ver-
klarte, wahrend moderne Entwick-
lungen tiberwiegend negativ gezeich-
net wurden.

Dabei stellten die Zeichner und
Autoren gerade das Leben in der
Grofdstadt als bedrohlich und chao-
tisch dar, woftir vor allem der immer
dichter werdende Verkehr und die da-
mit verbundene Haufung von Until-
len verantwortlich gemacht wurden.

Das Automobil verstirkte in die-
sen Zusammenhingen die Unsicher-
heit der Grof$stadtmenschen und wur-
de zum wichtigsten Symbol fiir die
Verunsicherung des stidtischen Le-
bens. Der Motorwagen machte in der
Sicht von Kladderadatsch, Jugend und
Fliegenden Blittern die Stidte zu-
nehmend unwirtlich, letztendlich un-

»Im Jahre 2000%, Fliegende Blitter 1904:

Stromlinienférmige, nach den Gesetzen
der Geschwindigkeit gestaltete Fahrzeuge

beherrschen die Strafle des Jahres 2000.
Dem veringstigt erscheinenden Biirger

der letzten Jahrhundertwende bleibt nur
noch die Flucht.
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bewohnbar; er verstarkte die Hektik
grof$stadtischen Lebens und vering-
stigte den sich nach Ruhe und Gemiit-
lichkeit sehnenden Stadtbewohner.
Insgesamt scheint also die Sensibi-
litit gegentiber den vom Automobil-
verkehr ausgehenden Gefahren und
Belistigungen je nach Klassen- und
Schichtzugehorigkeit und politischer
Haltung sehr unterschiedlich ausge-
bildet gewesen zu sein. Wihrend in
den Satireblittern der Arbeiterschaft
und des linksliberalen Biirgertums
diese Themen kaum eine Rolle spiel-
ten, betonten Zeitschriften, die vom
cher konservativen gebildeten Mittel-
stand und dem Kleinbiirgertum gele-
sen wurden, die negativen Auswir-
kungen des Automobilverkehrs.
Nimmt man diese Zeitschriften als
Maflstab, dann scheinen Vorbehalte
gegentiber der technischen Innovation
Automobil — neben der Landbevolke-
rung — vor allem in den politisch kon-

servativen Teilen des Bildungs- und
Kleinbiirgertums verbreitet gewesen
zu sein.

Ein ganz dhnlicher, mit dem bisher
gezeichneten Bild tibereinstimmender
Eindruck ergibt sich, wenn man die
Redebeitrage betrachtet, die die deut-
schen Volksvertreter bei Debatten im
Berliner Reichstag zum Thema Auto-
mobil machten. Die Parteien waren in
dieser Zeit noch viel mehr als heute an
klar abgegrenzte Wihlerschichten ge-
bunden, und daher lifSt die Haltung
einer Parter auch Schlufifolgerungen
auf die Einstellungen einer bestimm-
ten Bevolkerungsgruppe zu.

Der Reichstag beschatuigte sich vor
dem Ersten Weltkrieg bei zwer Gele-
genheiten ausfiihrlicher mit dem Au-
tomobil: Erstmals 1905/06 anlifilich
der Besteuerung des Kraftwagens und
dann wieder vier Jahre spiater wih-
rend der Beratungen tber das erste
umtfassende Straflenverkehrsgesetz, in




dem im ibrigen auch die Haftptlicht
erstmals geregelt wurde.

In diesen Debatten zeigte sich, dafs
die Abgeordneten der SPD als Vertre-
ter der Arbeiterschaft wie auch die
Parlamentarier, die das linksliberale
Biirgertum vertraten, der technischen
[nnovation Automobil weit aufge-
schlossener gegentiberstanden als Ver-
treter burgerlich-konservativ orien-
tierter Parteien. Zwar waren sich die
Abgeordneten aller Parteien darin ei-
nig, dafl dem Motorwagen die Zu-
kunft gehore und die Entwicklung der
jungen, aufstrebenden Automobilin-
dustrie moglichst nicht behindert
werden solle. Im einzelnen ergaben
sich jedoch bedeutsame Unterschiede
in der jeweiligen Argumentation.

So wurde anlidflich der Beratungen
des Gesetzes iiber die Automobil-
steuer deutlich, daf§ die Entwicklung
und Verbreitung des Automobils bei
den Vertretern der Arbeiterschatt und
der Linksliberalen als Teil des indu-
striellen ,,Fortschritts“ begritfen wur-
de, dem man prinzipiell aufgeschlos-
sen gegeniiberstand. Ein sozialdemo-
kratischer Abgeordneter etwa meinte
in der Debatte, die SPD habe ,pro-
erammatisch festgelegt®, dald sie ,,Geg-
ner aller Verkehrserschwerungen sei.
Linksliberale und SPD lehnten die
neue Abgabe als eine ,verkehrs- und
industriefeindliche Steuer® ab, die den
,Fortschritt in einer aufblithenden In-
dustrie“ hemme.

Demgegentiiber zeigten konserva-
tive Abgeordnete eine vergleichswei-
se kritische Haltung gegeniiber dem
neuen Verkehrsmittel und stellten 1n
der parlamentarischen Auseinander-
setzung die neuen Gefahren und Be-
listigungen heraus, die mit dem Auto
in den Straflenverkehr Einzug hiel-
ten. Die Automobilsteuer wurde denn
auch als Luxussteuer mit den Stim-
men der politisch rechten Parteien an-
genommen.

Auch in den Debatten der folgen-
den Jahre zeigten sich die Vertreter
der konservativen biirgerlichen Par-
teien — Zentrum, Nationalliberale,
Antisemiten und andere — weitaus
cher geneigt, dem Automobil mit Re-
striktionen zu begegnen als die Ver-
treter der Arbeiterschaft oder des links-
liberalen Biirgertums. Vertreter der
ultrarechten Antisemiten aus der
Deutschen Reformpartei konnten schon
einmal vom Auto als dem ,,Schrecken

der Menschheit“ sprechen und dessen
ygemeingefihrliches Treiben“ anpran-
gern. Gerade aus dem Lager der Anti-
semiten kamen die militantesten Au-
lerungen gegen den Motorwagen,
und es stimmt mit den zuvor gemach-
ten Beobachtungen tiberein, daf§ die
Wihlerschatt dieser Parteien sich zum
grofiten Teill aus dem Bereich des
Kleinbtlirgertums und der kleinbiuer-
lichen Landbewohner rekrutierte.

KULTURPESSIMISMUS ODER
FORTSCHRITTSGLAUBE

Offenkundig wurde die Bewertung
der technischen Innovation Auto-
mobil von schichtenspezifischen Vor-
stellungen und Erfahrungen gepragt.
[n der Arbeiterschatt und 1m linkslibe-
ralen Biirgertum war noch ein starker
Glaube an den technischen ,Fort-
schritt“ lebendig, der zu einer posit-
ven Bewertung auch des Motorwa-
gens fiihrte. Gerade die Arbeiterschaft
war ja erst mit der Entwicklung der
Industrie entstanden, und hier wurde
technischer Fortschritt  hautig als
Dreh- und Angelpunkt auch des so-
zialen Fortschrittes verstanden.

Dagegen tiihlte sich eine betrachtli-
che Zahl von Kleinbtirgern wie auch
starke Teile des Bildungsbiirgertums
durch die sozialen Verschiebungen,
die die Industrialisierung brachte,
durch den Machtanspruch der Unter-
schichten und den steilen Aufstieg
wirtschaftsbiirgerlicher Schichten 1n
ithrem gesellschaftlichen Status verun-
sichert und bedroht.

Aus diesen Griinden lafft sich im
Bildungs- und Kleinblirgertum etwa
seit den 1880er Jahren eine hiaufig dif-
fuse Ablehnung moderner Entwick-
lungen, wie der Industrialisierung und
der damit einhergehenden Verstidte-
rung, beobachten, die sich in einem
zunehmenden Krisenbewuf$tsein und
Kulturpessimismus, in Antliberalis-
mus und Antisemitismus duflerte. Die-
se antimoderne Grundhaltung weiter
biirgerlicher Kreise beeinflufite ganz
oftensichtlich auch die Bewertung des
neuen Verkehrsmittels und tiihrte da-
zu, dall man hier aut dessen negati-
ve Auswirkungen besonders sensibel
und abwehrend reagierte.

Das Auto wurde nicht nur wegen
seiner Gefahrlichkeit im Straflenver-
kehr oder wegen seiner negativen hy-
gienischen Auswirkungen mit Vorbe-

| pekte einer technischen Innovati-

burg-Ruhrort.
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halten betrachtet, sondern auch welil
es ein Symbol des Fortschritts und der
Modernitait war und so um 1900 mit
dem Antimodernismus betrachtlicher
Teile des Biirgertums in Kontlikt ge-
riet.

Dennoch dart man die unbestreit-
bar vorhandenen Ressentiments ge-
gentiber dem Kraftfahrzeug nicht
iberbetonen: In allen Gruppen der
wilhelminischen Gesellschaft herrsch-
te Konsens dartiber, dafl der Motor-
wagen ,eine der schitzenswertesten
technischen Kulturerrungenschatten
der Neuzeit“ sei. Es wurde weniger
die technische Innovation, deren Vor-
teile man durchaus anerkannte, als
vielmehr der Umgang mit dem neuen
Verkehrsmittel kritisiert, und dies vor
allem in der Landbevolkerung sowie
im Bildungs- und Kleinbtirgertum.

Die  Existenzberechtigung  des
Kraftwagens als modernes und zu-
kunftsreiches Verkehrsmittel wurde
so gut wie nie in Frage gestellt. "
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2.7‘]843 . :
In Moskau wird, als Sohn

deutscher Eltern, Carl Hein-
rich Ziese geboren. Dreijahrig
kam er nach Kiel, wo er spater
den Schiffbau erlernte. 1873
trat er in die Elbinger Schitt-
bauwerft von Ferdinand Schi-
chau (1814-1896) ein, wo 1hm
schon bald die Leitung des
Maschinenbaus tibertragen wur-
de. Die Einfilhrung und da-
nach die weitere Verbesserung
des Compound-Schiffsma-
schinenbaus 1in Deutschland
1st wesentlich seiner Initiative
zuzuschreiben. Nach dem To-
de Schichaus, dessen Schwie-
gersohn Ziese geworden war,
tibernahm er die Gesamtlei-
tung dieses grofien ostpreufii-
schen Unternehmens.

3.7.1898

Be1 Konigsberg stirbt im Alter
von 58 Jahren Eugen Mohr.
Nach erfolgreicher praktischer
Taugkeit 1m staatlichen Was-
serbau Preuflens iibernahm er
den Bau des Oder-Spree-Ka-
nals, dann auch die Kanali-
sierung der Oberen Oder. Der
Tod rff thn nun aus krea-
tiver Planungsarbeit vor Ort
zur Schaffung neuer Wasser-
straffen im Bereich der Masuri-
schen Seen.

4.7.1848

[n Hamburg wird Johann
Friedrich Bubendey geboren.
Nach technischer Ausbildung,
besonders 1m Wasserbau, in
Zurich und Aachen trat er 1n
die Bauverwaltung der Hanse-
stadt Hamburg ein, wo er 1866
Wasserbau-Inspektor wurde.
1895 iibernahm er die Pro-
fessur fir Wasserbau an der
TH Berlin-Charlottenburg. Die
Modernisierung des Hambur-
ger Hafens, der St.-Pauli-
Landungsbriicken und der
Bau des Elbtunnels wihrend
der Jahre 1903 bis 1914 waren
wesentlich Bubendeys Initiati-
ve zu verdanken.

6.7.1848

In Breslau stirbt mit 67 Jahren
Karl Godulla, ein Pionier der
[Industrialisierung  Schlesiens.
1815 erhielt er — als Finanzver-
walter des Grafen Ballestrem —
28 Kuxe der Karlshiitte zum
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VON SIGFRID VON WEIHER

Geschenk. Diesen Besitz ver-
mehrte er systematisch und
hinterlief$ thn seiner unmiindi-
gen Tochter. Als diese 1858 mit
16 Jahren die Frau des Grafen
Schatfgotsch wurde, brachte
siec den Godullaschen Indu-
strickomplex mit in die Ehe.
Das wurde die Grundlage der
Schaffgotschen Hiitten- und
Industriebetriebe.

8.7.1873 e
Die bereits 1871 gegriinde-
te Berliner-Pferde-Eisenbahn
AG nimmt den Straffenbahn-
Verkehrsbetrieb zwischen dem
Rosenthaler Tor bis zur Bad-
strafSe aut, um sich dann ziigig
zu entwickeln, 4403 Personen
wurden am ersten Tag befor-
dert und zahlten daftir 728
Mark. Schon 1865 war — nach
Genfer Vorbild - zwischen

dem Brandenburger Tor und
Charlottenburg eine erste Pfer-
debahn errichtet und erfolg-
reich betrieben worden, die
LJRossli-Tram*.
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Pferdebahn in Berlin, um 1880.

8.7.1923

In Miinchen surbt 78jahrig
der Hutten-Industrielle Adolf

Kirdorf. Sohn eines Webers,
erlernte er zunachst den vater-
lichen Beruf, wechselte dann
aber zur Hiittentechnik tber.
Mit 30 Jahren wurde er Di-
rektor des Aachener Hiitten-
vereins Rothe Erde. Durch
den Erwerb von Gruben und
Hittenbetriecben 1n Lothrin-
gen und Luxemburg schuf er
sich einen Werkskomplex, um
darin moderne Verhiittungs-

prozesse weiterzuentwickeln
und wirtschaftlich zu nutzen.

An der Grindung des Stahl-
werk-Verbandes im Jahr 1904
hatte er mafigeblichen Anteil.

8.7.1948

[n Babelsberg bei Potsdam
verstirbt im 73. Lebensjahr der
Astronom Bruno Hans Biir-
gel. Als Sohn eines Arbei-
ters war ithm keine groflarti-
ge Schulbildung zuteil gewor-
den. Neben seinem Broter-
werb 1n einem technischen Be-
trieb in Berlin hatte er sich au-
todidaktisch so gut und viel-
seitig wie moglich fortgebildet,
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daber aber sein besonderes In-
teresse fur Astronomie er-
kannt. 1909 erschien die erste
Autlage seiner populirwissen-
schaftlichen Himmelskunde
mit dem Titel Aus fernen Wel-
ten, in der auch die techni-
schen Hilfsmittel der Astrono-
men 1n threr historischen Ent-
wicklung anschaulich darge-
stellt werden. 1919 beschrieb

Bruno H. Biirgel (1875-1948),
Arbeiter und Astronom.

Biirgel seinen Weg Vom Ar-
beiter zum Astronomen. Das
Potsdamer Stadtmuseum be-
wahrt Biirgels Nachlafs.

10.7.1948

[n Minchen stirbt 1im 77. Le-
bensjahr Friedrich Deckel. Sei-
ne Lebensarbeit galt der Prazi-
sionsmechanik, fur die er 1903
eine grofle, stindig wachsende
Fabrik schuf, die spater auch
den Maschinenbau in ihre
Produktpalette aufnahm. Fir
seine Verdienste um die Fein-
mechanik und ihre Fertigung
erhielt er den Titel ,Dr. Ing.
e. h.“ zuerkannt.
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Das Dampfboot von John Fitch
aus dem Jahr 1796.

18.7.1798

Der amerikanische Erfinder
John Fitch wird in Bardstown
in Kentucky, USA, tot aufge-
funden. Im Laufe eines unste-
ten Lebens hatte er manche
technische Idee zu gestalten
versucht. 1785 prisentierte er
in Philadelphia Plane fiir ein
Kettenschiff. 1788 fuhr er aut
dem Delaware mit einem klei-
nen Damptboot, dem 1790 ein
grofleres flir den Personen-
transport folgte, das sich meh-
rere Monate erfolgreich be-
wahrte. Aber die geringe An-
teilnahme seiner Zeitgenossen
an seinen Schopfungen setzte
dem erst 55jahrigen Erfinder-
leben ein Ende durch Selbst-

mord.

20.7.1873 Lo s e
In Sio Paulo, Brasilien, wird
Alberto Santos-Dumont ge-
boren. Um die Jahrhundert-
wende erregte er in Paris Auf-
schen mit seinen kleinen Prall-

Abb.: Sammlung von Weiher (1., Zeichnung von H. Liders/t.0.); Deutsches Museum ()




Luftschiffen, deren fiinftes er
1901 exakt um den Eiffelturm
manovrieren konnte. Um 1907
widmete er sich vorliberge-
hend auch dem Bau von Flug-
zeugen, schlieffilich auch der
Konstruktion eines Propeller-

Gleitbootes fiir den Verkehr

auf der Seine.

21.7.1823
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Eisenbahn-Lokomotive Dra-
che in den reguliren Betrieb
der Hessischen Friedrich-Wil-
helms-Nordbahn gestellt. Thre
Leistung lag be1 40 Pterdestar-
ken.

3.8.1823

[n Ogburne St. Andrew, Grof3-
britannien, wird Samuel Can-
ning gebﬂren 1858 gehorte er
neben Charles Bright zu dem
Team, das sich cler Auslegung
eines ersten Transatlantik-Ka-
bels annahm, die dann 1m drit-
ten Anlauf zustande kam, je-
doch nur einige Wochen tunk-
tionierte. Erst ab 1866 gelang
es mit doppelt so stark ar-
mierten Kabeln, wirtschattlich
brauchbare und jahrzehnte-
lang dauerhafte Telegratiekabel

zwischen der Alten und Neu-
en Welt zu legen.

24.7.1848

Nach vorausgegangenen, mo-
natelangen erfolgreichen Ver-
suchen mit elektrischen Lei-
tungen und Kabeln zwischen
Berlin und Potsdam verfiigt
der preuffische Konig die An-
lage staatlicher Telegraten-
linien zwischen Berlin und
Frankfurt am Main sowie Ber-
lin und Koln. Sie werden 1m

[n Magdeburg an der Elbe ver-
stirbt 1m 81. Lebensjahr der
franzosische Staatsmann La-
zare Nicolas Marguerite Car-
not. Als junger Otfizier schlofS
er sich der Revolution an und
tibernahm 1793 die Leitung
des Kriegswesens der jungen
tfranzosischen Republik. Mit
seinem Volksheer (levé en
masse) bekampfte er die star-
ren Truppenverbande der Ko-
alitionsarmeen. Die neuen tech-
nischen Ideen seiner Zeit, die
optische Telegratie und die
Aufkliarungs- Fesselballnns fan-
den bei den Revolutionshee-
ren erstmalig Einsatz. An der

Griindung der ersten techni-
schen Hochschule 1795 in Pa-
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wickelte sich dann aber zum
engagierten und erfolgreichen
Fiihrer mehrerer rheinischer
Wirtschaftsverbande. Das thm
eigene Gefiihl tir technisch-
wirtschattliche Zusammenhan-
ge und organisatorisches Ge-
stalten lag in seiner Personlich-
keit, obgleich er von Haus aus
weder Kaufmann noch Ingeni-
eur oder Unternechmer gewe-
sen war.

7.8.1848

In Stockholm stirbt im 79. Le-
bensjahr Jons Jacob Berzelius.
Er war zunidchst praktischer
Arzt, wandte sich aber schon
friih chemischen Problemen
zu, die schliefilich sein Lebens-
werk bestimmten. 1803 hatte
er die Gesetze der Elektroly-

se erkannt, sodann zahlreiche
technologische und method:i-

sche Arbeiten zur chemischen

Wissenschaft beigetragen, un-
ter anderem 1820 die Lotrohr-
analyse. Zahlreich sind seine
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7.8.1923

In Frankreich nimmt die
Grofi-Sendestation Saint As-
sise thren Rundfunk-Sende-
betrieb auf.

10.8.1673

In Frankenstein ber Darmstadt
wird Johann Konrad Dippel
geboren. In seinem abenteuer-
lichen Lebenslaut betatigte er
sich als Arzt, Theologe, Alche-
mist und Chemiker, wobe1 er
durch Verstofle gegen den Sul
seiner Zeit sich selbst schadete
und manche Reformansitze
aus seinem Schaffen auf der
Strecke blieben. Wesentliche
Stationen seines Lebens wa-
ren Berlin, Amsterdam, Stock-
holm und Berleburg. Um 1704
erregte sein Tier-Ol als ange-
priesenes Universalmittel Aut-
sehen: der Berliner Farber Dies-
bach nutzte das von Dippel
dabei genutzte Kaliumkarbo-
nat 1710 zur Erfindung des so-
genannten Berlinerblau.

Frithjahr 1849 vollendet.

25.7.1698
Thomas Savery (um 1650-
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Abb.: Sammlung von Weiher

1715) erhalt das britische Pa-
tent Nr. 356 aut seine Feuer-
maschine, genaugenommen ei-
ne mit Dampfkraft betriebe-
ne Wasserhebemaschine. Der
englische Bergbau hatte mut
dem Grundwasser zu kamp-
fen, das man mit der neuen
Technik zu beseitigen hotfte.
Thomas Savery gilt neben sei-
nem franzosischen Zeitgenos-
sen Denis Papin und Thomas

Newcomen als ein Vorlaufer
von James Watt (1736-1819)

der 1769 die Kolben-Dampf-
maschine konstruierte und zu

betriebstechnischer Reife ent-
wickelte.

29.7.1848
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Die Liverpool-Manchester-Bahn mit George Stephensons Lokomotiven, 1830.

ris war Carnot maflgeblich be-
teiligt. Nach dem Sturz Napo-
leons im Jahr 1815 floh er nach
Deutschland.

3.8.1848

In Kassel wird die erste bei
Carl Anton Henschel gebaute

In Obrighoven bei Wesel wird
Wilhelm Beumer geboren. Er
begann seine berutliche Lauf-
bahn als Gymnasiallehrer, ent-

Entdeckungen, zum Beispiel
die des Selens 1818, des Sili-
ziums 1823, des Zirkons 1824
und des Tantals 1825. Seit
1808 war er Mitglied der
schwedischen Akademie der
Wissenschaften und seit 1818
deren stindiger Sekretar. 1835
wurde er in den Freiherrn-
stand erhoben.

12.8.1848

In Tapton House bei Chester-
field, England, sturbt im 68.
Lebensjahr George Stephen-
son, der , Vater des Eisen-
bahnwesens“. Ohne jegliche
Grundschulausbildung gelang
es dem 14jahrigen Hilfsheizer,
bis zum 22. Lebensjahr zum

Ersten Ingenieur der Killing-
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worther Kohlengruben aufzu-
steigen, standig bemiiht, sich
in Abendkursen weiterzubal-
den. Seit 1806 fiir Dampfloko-
motiven begeistert, schuf er
1814 seine erste, auf den Na-
men Blicher getaufte Loko-
motive. 1825 tuhr zwischen
Stockton und Darlington sei-
ne erste Personen betordern-

de Eisenbahn der Welt. Den
Durchbruch brachte 1im Jahr
1829 Stephensons Rocket (Ra-
kete), die Rohrenkessel-Loko-
motive, mit der dann 1830
erfolgreich der stindige Bahn-
verkehr zwischen Liverpool
und Manchester eroffnet wer-
den konnte.

13.8.1898

Unter technischer Leitung der
deutschen Ingenieure Alfred

Brandt (1846-1899) und Karl
Brandau (1849-1917) wird 1n
der Schweiz der Bau des Sim-
plon-Tunnels zwischen Brig
und Iselle begonnen. Das Bau-
ziel, unter den Zentralalpen
auf nahezu 20 Kilometer Di-
stanz eine Eisenbahnverbin-
dung zwischen Deutschland
und Italien zu erstellen, gelang
in sieben Jahren. Tragisch war
jedoch der Tod des Projekt-
leiters Brandt, der schon im
zweiten Baujahr durch kor-
perliche und geistige Ubertor-
derung bei Brig nach emem
Schlaganfall verstarb.

60 Ku]tur&thchnik 3/1998
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14.8.1298 o
In Kéln am Rhein erfolgt die

Grundsteinlegung des goti-
schen Doms. In einer wechsel-
vollen Baugeschichte, die seit
dem ausgehenden Mittelalter
jahrhundertelang bis um 1840
ruhte, wurde nicht zuletzt un-
ter dem Eindruck der politi-
schen Einigung der deutschen
SStamme® 1887 die Vollendung
des 157 Meter hohen, mit zwel
Tirmen ausgestatteten Bau-
werks erreicht.

17.8.1873

In der ,Schwabenmiihle® in
Niirnberg etabliert Johann Sig-

mund Schuckert (1846-1895)

Die Schwabenmiihle in Niirnberg, die erste Werkstatt von Johann Sigmund Schuckert, 1873.

seine Mechanische Werkstatt.
Schwerpunkt seiner Arbeiten
sind der Bau und die Entwick-
lung elektrischer Maschinen
fiir die Licht- und Kraftgewin-
nung. Wegen hervorragender
Leistungen, ganz besonders
auch 1im Zihler- und Gerite-
bau, konnte sich das Unter-
nehmen ziigig entwickeln und
im In- und Ausland wirt-
schaftliche Erfolge erzielen.
Nach dem Tode des Griinders
fand das Unternehmen 1903
Anschlufd an die Firma Sie-
mens in Berlin, die dann ihre
Starkstromabteilungen mit den
Schuckertwerken in Berlin und
Niirnberg zur Firma Siemens-
Schuckertwerke verband.

18.8.1848

[n Berlin verstirbt in seinem
83. Lebensjahr Johann Albert
Eytelwein. Der 1764 in Fran-

furt am Main geborene Kaut-
mannssohn kam 1779 nach
Berlin und wurde schliefflich
Bauingenieur. 1799 gehorte er
zu den Grundern der Berliner
Bauakademie, deren Direkti-
on er in den ersten Jahren
tibernahm. Bemerkenswert sind

seine literarischen Arbeiten
iiber Mechanik, Hydraulik, Sta-

tik und Wasserbau, die thn be-
kannt machten und Mitglied
des Lehrkorpers der 1810 ge-
grindeten Berliner Univer-
sitat werden liefSen.

23.8.1848

Im politisch bewegten Jahr
1848 tritt in Berlin ein erster
Arbeiterkongrefd zusammen.
Neben sozialen Fragen wie Ar-
beitsvermittlung, Kinderarbeit
und Kleinsiedlungsbau werden
auch Themen wie Arbeitsorga-
nisation, Volks- und Fachtort-
bildung, Patentgesetzgebung
und Gewerbeforderung sach-
lich diskutiert.

26.8.1723 al
In Delft, Holland, seinem Ge-

burtsort, stirbt Antoni van
[.eeuwenhoek 1im 91. Lebens-
jahr. Von Hause aus Tuchma-
cher und Kaufmann, wurde er
iber seine Liebhaberer zum
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Antoni van Leeuwenhoek
(1632-1723).

Bau einfacher, selbstentwickel-
ter Mikroskope der Begriin-
der der Mikrobiologie: 1673
entdeckte er die Blutkorper-
chen, 1674 die Lebewesen 1m
Suflwasser und 1684 die Bakte-
rien 1m menschlichen Korper.
1689 beschrieb er nach seinen
mikroskopischen Beobachtun-
gen die Augennetzhaut.

26.8.1873 %

In Council Blufts in Iowa,
USA, wird Lee de Forest, ge-
boren. Schon in der Jugend be-
schaftigte er sich mit techni-
schen Ideen, unter denen um
1900 besonders die drahtlo-
se Telegraphie hervortrat. Mit
seinem ,,Detector® und vor al-
lem mit seiner ,Audion-Roh-
re“ war er bekannt gewor-
den. Als thm 1909/10 die Uber-
tragung von Enrico Caruso

aus der Metropolitan Opera 1n

) s
Lee des Forest (1873-1961).

Abb.: Siemens-Archiv (L) Deutsches Museum (r.0.); Sammlung von Weiher (ru.)



Abb.: AEG-Bildarchiv

New York gelang, war sein Na-
me 1n aller Welt bekannt. In
seiner eigenen Firma, der Radio
Telephone Co. New York, reali-
sierte er die drahtlose Telepho-
nie und wurde damit in Ameri-

ka der ,,Vater des Radios*.
1.9.1898

Das seit 1895 aufgebaute, von
der AEG Berlin konzipierte
Wasserkraftwerk Rheinfelden
mit einer Leistung von 11.000
Kilowatt nimmt seinen Betrieb
auf. Mit seinen 20 Turbinenag-
gregaten von je 550 Kilowatt
st es das seinerzeit grofite
deutsche Wasserkraftwerk und
fordert die am Hochrhein sich
rasch entwickelnde deutsch-

schweizerische chemisch-phar-
mazeutische Industrie.
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10.9.1798

In Paris beginnt eine bis zum
21. Oktober dauvernde Gewer-
be-Ausstellung, auf der 110
Firmen ihre Erzeugnisse pri-
sentieren, eine Neuerung, die
der Franzosischen Revolution
zu verdanken ist. Ber diesem
Anlaf} prisentiert die Republik
auch die neuen metrischen
Mafi- und Gewichts-Norma-
lien, die wenig spiter gesetz-
lich eingefiihrt werden.

11.9.1723

Generator des AEG-Wasserkraftw

In Hamburg wird Johann
Bernhard Basedow geboren.
Als philantropischer Reforma-
tor des Erziehungswesens 1m
Sinne Rousseaus hat er unter
anderem 1n Dessau 1774 ein In-
stitut fiir Gewerbe- und Hand-
werkskunde eingerichtet.

%

Cc

11.9.1798

rks Rheinfelden, 1898.

In Joachimsthal ber Berlin
wird Franz Ernst Neumann
geboren. Nach der Teilnahme
an den Freiheitskriegen gegen
Napoleon studierte er in Jena
und Berlin und habilitierte sich
1826 als Privatdozent in Ko-
nigsberg. Seit 1829 Protessor,
wurde er der Begriinder der
mathematischen Physik in
Deutschland. Zu erwahnen sind
aber auch seine Untersuchun-
oen tiber die Kristallographie,
Wellenlehre des Lichts und —
frither als Maxwell — seine da-
mals wegweisenden Vorlesun-
oen tiber die Elektrodynamik.
Aus seiner Schule gingen gro-
e Physiker hervor, so etwa
der Mitentdecker der Spektral-
linien Gustav R. Kirchhoff.

L

11.9.1848

Das von Friedrich Gottlob
Keller 1846 entwickelte und
von Heinrich Voelter in Hei-
denheim fabrizierte Holzpa-
pier wird in Preuflen paten-
tiert. Erst spater wurde man
sich des zweifelhaften Wertes
dieses ,preisgiinstigen” neuen
Papiers bewufit, das in abseh-
barer Zeit verfallt.

15.9.1948

Beendigung der dreimonati-
gen Europiischen Rundfunk-
Konferenz in Kopenhagen.
Das besiegte Deutschland wird
nach dem Krieg bei der Wel-
lenvergabe nur mit emem
~technischen Minimum® be-
dacht, das fiir eine gleichma-
fige Rundfunkversorgung im
Mittelwellenbereich nicht aus-

reicht. Die deutschen Interes-
sen wurden lediglich von den
drei europaischen Besatzungs-
machten vertreten (Nestel; sie-
he auch das Datum 22.9.1948).
Erst die Einfiihrung der zwolf
UKW-Sender (1950) konnte
die rundfunkpolitische Misere

korrigieren.

17.9.1823

In Paris stirbt 1im 77. Lebens-
jahr der aus Neuchatel in der
Schweiz stammende Feinme-
chaniker Abraham Louis Bre-
guet. Er gilt als einer der wohl
bedeutendsten Chronometer-
Macher seiner Zeit. Sein Un-

ternehmen 1n Paris wurde von
seinem Enkel Louis (1804-

1883) tortgefiihrt und durch
die Konstruktion eines elektri-
schen Zeigertelegraphen um
ein wichtiges Arbeitsgebiet er-
ganzt.

209.1898
Professor Karl Ferdinand
Braun (1850-1918) demon-
striert in Straflburg, Elsafi, die
von thm gefundene ,,drahtlose
Telegraphie durch Luft®, die
in threr Anordnung mit in-
duktiver Kopplung eine vollig
neue, von Marconis System ab-
weichende Erkenntnis bedeu-
tet. Schon 1m Oktober 1898
wurde Brauns Verfahren unter
Nr. 111578 auf ,Schaltungs-
weise des mit einer Luftleitung
verbundenen Gebers fiir Fun-
kentelegraphie® in Deutschland
patentrechtlich geschiitzt. Da-
mit begann der internationale
Wettlauf der Systeme in der
Welt der drahtlosen Telegra-

phie.
22.9.1773

In Schatfthausen wird Johann
Conrad Fischer geboren. Er
entwickelte sich zu einem
Hiittentechniker und griinde-
te in seiner Geburtsstadt 1802
eine Stahlschmelze, die zur
Keimzelle der heutigen Firma
seines Namens wurde. Schlicht
bezeichnete er sich in seinen
Aufzeichnungen als Kupfer-
schmied, Glockengiefler, Guf}-
stahl- und Feilenfabrikant.
Wichug tiir seine Entwicklung
waren nicht zuletzt seine Aus-
landsreisen, tber die er spater
ein Buch verottentlichte, das

tiir die Technikgeschichte, vor
allem fir die Grofbritanniens,
im Zeitraum von 1814 bis 1827
wertvolle, auch heute noch le-
senswerte Erkenntnisse liefert.

22.9.1948

Unter dem Vorsitz von Dr.
Werner Nestel (1904-1974) ei-
nigen sich in Hamburg 33 Ver-
treter der deutschen Fernseh-
technik aut die 625-Zeilen-
Norm fiir ein neu entstehen-
des, kiinfuges deutsches Fern-
sehen. Das erste offentliche
Fernsehen der Welt war im
Marz 1935 1in Berlin in Betrieb
genommen worden; es arbeite-
te bis 1945 in bescheidenem
Rahmen mit 441 Zeilen be1 25

Bildwechseln pro Sekunde.
24.9.1923

[n Berlin stirbt im 78. Lebens-
jahr Gustav Wittfeld. Nach
einem Ingenieurstudium trat
er 1904 in das staatliche De-
zernat fur Elektrotechnik im
Bahnbetrieb ein, das unter
dem Eindruck der damaligen

Schnellfahr-Versuche von AEG
und Szemens (bis zu 210 km/h)
ebildet wurde. So hatte Witt-
ﬁ:ld mafigeblichen Anteil an
der Elektrifizierung der Strek-
ke Dessau-Bitterfeld-Leipzig,
die um 1910 erfolgte. Ebenso
ist thm die Einfihrung akku-
elektrischer Triebwagenziige
sowie auch die wirtschaftli-
chen Verwendung minderwer-
tiger Brennstotte fir Kraft-
werksbetriebe zu verdanken.
Wittfelds Verdienste wurden
durch die TH Charlottenburg
mit dem Dr. Ing. e. h. ausge-
zeichnet.

28.9.1698

In St. Malo, Frankreich, wird
Pierre Louis Moreau de Mau-
pertuis geboren. Zunichst Sol-
dat, fand er um 1725 Ver-
bindung mit der Pariser Aka-
demie der Wissenschaften.
Aufgrund seiner Betahigung
als Geometer wurde er 1736
Leiter der Gradmessung in
Lappland, bei der das New-
tonsche Weltbild Bestatigung

fand. Dann folgte er 1740 ei-
nem Rut Friedrichs II. nach
Berlin, wo er das Prasidium

der Akademie der Wissen-

schaften ubernahm. [
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VERANSTALTUNGEN DES DEUTSCHEN MUSEUMS

Jult - August - September 1998

Neueroffnungen

ab 8. Juli »Umwelt«
Die aktualisierte Ausstellung zeigt Griinde fiir die Belastungen der Umwelt auf und fiihrt auf einen

Streitzug durch die Geschichte des UmweltbewufStseins; sie verdeutlicht die verschiedenen Arten
von Umweltbelastungen des Bodens, des Wassers und der Luft und zeigt Losungsmoglichkeiten fiir
einige Umweltprobleme.

Sonderausstellungen
| bis 30. Dez. »Klebstoff verbindet...« — Industrieverband Klebstotfe e.V.
| bis Ende Aug. »Damit Naturereignisse nicht zu Katastrophen werden«
— Hochwasserschutz tiir Bayern
9. Juli bis »Die Kunst zu bewahren« Dokumentation der Wackerchemie
30. Okt. Silikonkautschuk als bewahrendes Element in der Kultur
5. Aug. bis »Die andere Welt des Herrn Biihler oder: Die Sammelleidenschaft eines Fabrikanten.«
27. Sept.

Kolloguiumsvortrdge

16.30 Uhr, Filmsaal Bibliotheksbau, treier Eintritt

- 6. Juli »National and scientific styles in mid-2oth-century cosmology«
Prof. Dr. Helge Krag, Aarhus/Danemark
13. Juli »Die Anwendungen des piezoelektrischen Effekts in der Nachrichtentechnik«

— Beitrage der Firma Carl Zeiss. Sabine Barth

27. Juli »... Auf blofie Berechnungen ist sich nicht zu verlassen.«
— Fuzzy Prozef{steuerung: mathematisches Neuland in der Expertenwelt. Rudolf Seising

Ferienprogramm 1998
8./9.8. Wir bauen Musikinstrumente

10.30-16.30 Uhr  offenes Programm ab 6 Jahren

Trommelbau fiir Kinder von 9-13 Jahren. Aus alltaglichen Materialien entstehen einfache Floten,
Schwirmer und Xylophone, aus eher ungewhnlichem Material bauen wir Trommeln.

15./16. 8. Wir bauen ein Raketenauto
10.30-16.30 Uhr  fiir Kinder ab ca. 8 Jahren

Pappe und Luftballon sind die Grundstofte tiir das Raketenauto. In der Ausstellung Raumfahrt holen

wir uns Anregungen, wie so ein Auto aussehen kann. Welches gewinnt beim Wettrennen?

22./23. 8 Briickenbauer am Werk
10.30-16.30 Uhr  fiir Kinder ab ca. 8 Jahren

[n der neuen Ausstellung Briickenban tinden sich jede Menge Vorbilder tiir die jungen
KonstrukteurInnen. Sie konnen die eigenen Entwiirfe in verschiedenem Material verwirklichen.

Fiir diese Veranstaltungen ist keine Voranmeldung (Ausnabme: Trommelbau) erforderlich. Einstieg
wahrend des Tages moglich. Weitere Informationen unter 21 79-462

Ein Hinweis tiir unsere Besucher: ;ET“HE
Seit dem 1. Juni 1998 sind die Ausstellungen 7echnische Chemie N én Termfﬂffale =y
und Geschichte des Museums geschlossen. Dort entsteht die neue Mite. SEptembe, 199 gﬂder )
Ausstellung Pharmazie, die im September 1999 erottnet B, Woch ; 30-20.15 1y
werden wird. Yerischen fisa S Uhr iy

f}?ﬂutsch e Mus SE}]EH

d rh“ndEr Cum —
[

Deutsches Museum T
Museumsinsel 1, D-80538 Miinchen, Telefon (089) 2179-1 T
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Abb.: Deursches Museum

DEUTSCHES MUSEUM

HANS JOACHIM PABST VON OHAIN, SCHOPFER DES ERSTEN STRAHLTRIEBWERKS DER WELT t

Am 27. August 1939 hob auf
dem Werkflugplatz der Firma
Heinkel in Rostock-Marien-
ehe zum ersten Mal ein Flug-
zeug mit einem Turbinen-
luftstrahltriebwerk vom Bo-
den ab. Dieser Jungferntlug
des Experimentalflugzeuges
Heinkel He 178 markierte den
Beginn einer neuen Ara in

der Luftfahrt — der Jet-Ara.
Der Physiker Hans Joachim
Pabst von Ohain hatte das
Triebwerk konzipiert und

entwickelt. Von Ohain, am
14. Dezember 1911 in Dessau

geboren, ist am 13. Mirz 1998
in Melbourne, Florida, nach

langerer Krankheit gestor-
ben.
..\."'1—

Das Strahlflugzeug hatte nach
dem Zweiten Weltkrieg be-
trachtliche Auswirkung auf die
militarische Luftfahrt und aut
das zivile Verkehrswesen. Welt-
umspannender Geschittsreise-
verkehr und Massentourismus

basieren auf diesem neuen,
schnellen Verkehrsmittel.

Das eigentlich Neue an die-
sem Flugzeug war: Es hatte
keinen Propeller und keinen
Kolbenmotor mehr. Eine Tur-
bine lieferte statt dessen die
Antriebsenergie.

Es brauchte unzahlige Arti-
kel und Vortrige, um Laien zu
erkliren, warum ein Flugzeug
ohne Propeller iberhaupt flie-
gen kann. Propeller und Mo-
tor gehorten seinerzeit zum
Flugzeug wie das Riderwerk

zur Uhr.
Es begann um 1932/33. Dem

21jahrigen Physikstudenten war

wahrend eines Fluges die of-
tensichtliche Disharmonie zwi-
schen der Leichtigkeit und
Eleganz des Flugzeuges und
dem knatternden und Vibrati-
on erzeugenden Kolbenmotor
aufgefallen, und er beschlofi,
uber eine andere Art von An-

trieben nachzudenken. Er stief8
nach kurzen Untersuchungen
zum Raketenantrieb auf die
Turbine.

Von Ohain erkannte die Vor-
teile gegentiber dem Kolben-
Motor:

1. Eine Turbine hat nur ro-
tierende Teile; im Kolbenmo-
tor hingegen erzeugen die hin-

] und hergehenden_Kﬂlben star-

ke Massenkrifte und Schwin-
gungen, die durch schwere,
massive Konstruktionen auf-
gefangen werden miissen.

2. In der Turbine 1st der Ver-
brennungs- und damit Energie
liefernde Prozefl kontinuier-
lich, im Viertakt-Kolbenmotor
hingegen liefert von vier Tak-
ten nur einer Energie.

Mit einem kontinuierlichen
Prozef§ und rotierenden Mas-
sen waren alle bis dahin gelten-
den Leistungsgrenzen — 1m
Prinzip zumini&st — aufgeho-
ben. Hinzu kam noch, dafd
der grofSe Propeller zwar wirt-

Wa SO0

schaftlich war, aber der Flug—
geschwindigkeit Grenzen weit
unterhalb dg er Schallgeschwin-
digkeit setzte. Deswegen war
die Strahlturbine zunachst vor
allem fir hohe Geschwindig-
keiten und fiur militarischen
Einsatz geeignet, wo die Wirt-
schaftlichkeit, das heifdt niedri-
ger Brennstoffverbauch, keine
so grofie Rolle spielte

Von Ohain begann noch als
Doktorand bei Professor Pohl
in Gottingen mit ersten Ent-
wiirfen und prakuschen Versu-
chen. Pohl erkannte die Rich-
tigkeit der Uberlegungen sei-
nes Studenten, aber auch die
Grofle und Komplexitat der
Aufgabe und vermittelte ithn -
auf Ohains Wunsch — an Ernst
Heinkel in Rostock, emen der
bedeutendsten Flugzeugbauer
Deutschlands.

Heinkel hatte extremes In-
teresse an Hochgeschwindig-
keitsflugzeugen und stellte von
Ohain Geld und Fachleute zur
Verfiigung.

In drer Jahren intensivster
Arbeit, von April 1936 bis
Sommer 1939, entwickelte das
Team das erste Strahltrieb-

werk, das He S 3B, und brach-

te ein Flugzeug damit zum
Fliegen.

Die Entwicklung begann zu
einem Zeitpunket, als vie?e Fach-
leute und die etablierte Indu-
strie der neuen Technik noch
ablehnend gegentiberstanden.
Angesichts des drohenden Krie-
ges nahmen Staat und Indu-
strie allerdings die Entwick-
lung rasch und mit groflem
Autwand auf - in Deutschland
frither als im Ausland. In Eng-
land hatte der Luftwaffeninge-
nieur Frank Whittle zwar
schon 1930 ein Patent auf ein
Strahltriebwerk genommen und
ein Versuchstriebwerk gebaut,
die bestimmenden Kreise 1n
England waren allerdings noch
konservativer als in Deutsch-
land, und so konnte das erste
britische Strahlflugzeug, die
Gloster E 28/39, erst zwel Jah-
re spater, am 15. Mai 1941, sei-
nen Jungferntlug machen. Die
USA tbernahm die britische
Technik und entwickelt eben-
falls noch wihrend des Krieges
Strahlflugzeuge, die aber nicht
mehr zum Einsatz kamen. In
Deutschland kam nur die Mes-
serschmitt Me 262 in groflerem
Umfang zum kriegsmafiigen
Einsatz.

Hans von Ohain ging nach
dem Krieg in die USA, nach
Dayton, Ohio, und brachte es
dort zum Chiet Scientist der
Forschungsinstitute fiir Flug-
antriebe der US Air Force. Er
gewann national und interna-
tional hohes Ansehen. Uber
30 Verottentlichungen, 19 US-
Patente und hﬁchﬂte Auszeich-
nungen zeugen von seinem
Schaften.

In den letzten Jahren lebte
er mit seiner Frau Hanm 1n

Das erste Strahlflugzeug der

Welt, die Heinkel He 178, machte
am 27. August 1939 seinen
Jungfernflug (oben; im unteren
Teil die Luftfithrung durch

das Triebwerk). Links: Hans
Joachim Pabst von Ohain

bei der Ubergabe eines Nachbaus
seines Strahltriebwerks an das
Deutsche Museum im Mai 1981.

Melbourne, Florida, blieb aber
weiterhin auflerordentlich ak-
tuv. Er arbeitete stets an neuen
Projekten. Viele Unternehmen

und Regierungsstellen suchten
seinen Rat; an der Universitat

Dayton lehrte er auch nach
seiner Pensionierung noch lan-
oe als Professor fiir Flugantrie-

be.

Das Deutsche Museum bat
Hans von Ohain Mitte der
70er Jahre, am Nachbau sei-
nes ersten Iriebwerkes mitzu-
arbeiten. Oniginalobjekte und
Zeichnungen waren wahrend
des Krieges ausnahmslos ver-
lorengegangen. Kaum jemand
kannte hierzulande seinen Na-

men.
Ein Nachbau ist seit 1984

in der neuen Lufttahrthalle,
ein zweites 1m meistbesuchten
Museum der Welt, im National
Air and Space Museum in Wa-
shington, ausgestellt, und es
gehort zu den zwolf Meister-
werken, die im Laufe dieses
Jahres 1im Deutschen Museum
Bonn zu sehen sind. So wird
auch 1n unserem Lande nach
und nach bekannt, wo die neue

Ara der Verkehrsgeschichte

seinen Anfang nahm und wer
den AnstofS dazu gab.
Dem Deutschen

worden, den es sehr vermissen

wird. Walter Rathjen

Museum
war von Ohain ein Freund ge- |
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SCHLUSSPUNKT

DINGE, DIE INS AUGE GEHEN

Das Piercing erobert die Technik

VON DIETER BEISEL

hrlippchen zu durchste- nadeln und an-

chen, um Obhrringe tra- dere mog-
gen zu konnen, galt einst in  lichst
jenen Kreisen, in denen es  ge-
»hohere Tochter” gab, als or-
dinar. Dienstmadchen taten so
etwas, nicht aber die Toch-
ter von [Pastoren oder
Schuldirektoren. Je-
doch: Oft wa-
ren es ja ge-
rade die
Kids fahr-
lich ausse-
hende Gegen-
stainde durch Lip-
pen, Wangen, Nasen-
fliigel und sogar Brust-
warzen getricben, und Ra-
sierklingen oder Mercedes-
Sterne dienten statt des in bes-
seren Kreisen ublichen Edel-
steins und -metalls als sze-
netiblicher Schmuck. (Hin-
weis fiir Mercedes-Fahrer:
Bei einer Reparatur in e1-
ner Vertrags-Werkstatte
wird der geklaute Stern
ersetzt.)
So standen die Din-
oe, als die, gegen die die
Kids mit 1threr Selbst-

aufspiefflung protestier-
ten, es schick zu finden
begannen, das gleiche zu
tun — selbstverstandlich zu
einem hoheren Preis als nur
dem fiir Sicherheitsnadeln: Dia-

solch
puritani-
scher Eltern,
die sich aus Pro-
test als bos-trotzige
>Schmuddelkinder® ge-
bardeten — nach dem Mot-
to an der Wohnungsttir: ,,Wir
sind die, vor denen Euch Eure
Eltern immer gewarnt haben!*

Eine der Protestformen der
Schmuddelkinder war und 1st
das Piercen, wohl in den 70er
Jahren von englischen Punks
erfunden und bald danach
auch nach Deutschland ge-
langt: Da wurden Sicherheits-

Abb.: AKTEO Man-Ray Kollektion

Zeitsinn: Drei Beispiele,

warum auch die Technik
auf Piercing nicht
verzichten
kann.

man-
: ten 1m Ver-

bund mit Gold
oder Platin zieren
seitdem die gehobene-
ren Nasentligel. War dies
der historische Ausgleich zwi-
schen den Spieffern bezie-
hungsweise den Spiefiruten-
laufern von einst?

Die Beantwortung der Fra-
ge ser den Piercing-Histo-
rikern uberlassen. An dieser
Stelle interessiert, wie Herstel-
ler technischer Produkte auf
das Piercing reagierten, ob und
wie es thnen mit thren Produk-

ten gelang,
sensibel auf die
Bediirfnisse geho-
bener Kreise einzuge-
hen. Aut dieser Seite sind
drer1 eindrucksvolle Beispiele
zu sehen.

Angeregt von dem ameri-
kanischen Kiinstler Man Ray,
der Frauen unweigerlich mit
dem Inhalt von Violinkasten
verwechselte (Bild unten), ent-
wickelte eine bekannte Uhren-
firma die Idee, man - miisse
nicht nur Lippen piercen wie
die Punks (Bild oben links),
sondern auch Augen (Bild
oben rechts). Besonders ausge-
feilt scheint dabei die Logistik,
wonach ein gepierctes Auge ei-
ne Uhr ablesen kann.

Wenn nun die Reichen und
Schonen auf diese Weise das
Erbe threr Schmuddelkin-
der antreten: Wie kon-
nen sich die Protest-
kinder von einst dann
noch wehren? Nun,
indem sie selbst ins
Establishment auf-
steigen, schmuddel-
willige Kinder aut
die Welt bringen und
und thnen mit gereifter
Selbsterkenntnis sagen:
" »War sind die, vor denen
"/ wir 'Euch immer gewarnt
haben.” |
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VORSCHAU

Im ersten Londoner Studio der

Gramophon-Gesellschatt, 1898:

Schallerzeugendes Musikinstru-
ment und Schalltrichter mufiten

sich auf einer Hohe befinden.

1s Master’s Voice®
rihmte Label von Gramophonplat-
ten steht auch fur zwei
Elektro-Unternehmen,

— dieses weltbe-

grofle britische

Thorn und EMI,

deren Unternehmenspolitik sich zwischen

Unterhaltungsmusik und Ri-
stungselektronik einpendelte.
Die beiden Firmen, Pioniere
in der Friuhzeit des Gramo-
phons (Bild links), arbeiteten
bis 1996 zusammen.
das Jahr 1890
» Welthauptstadt®
nischen Musiken: Es war das
Dort Sainte-Croix 1m Waadt-
linder Jura in der Schweiz.
Vor dem Aus tiir die Spieluh-

Um

oab es eine
der mecha-

ren fanden findige Unterneh-
mer zu alten Traditionen und Rentabilitat

zuruck.

Goethes chemische Farbenex-

perimente: Der Polemiker gegen Newtons
Farbenlehre hat viele Versuche angestellt,
die zunachst wenig bekannt waren, sich je-
doch heute aufgrund von
Schritten in seinem Nach-

lafd wiederholen lassen.

Goethe-Experiment mit Pflanzen-
farben: Weingeistextrakt aus
blauen Stiefmiitterchen (Mitte)
und seine Verinderung durch
Saure (links) und Lauge (rechts).

Arbeit an einer Spieluhr, deren
Herstellung im schweizerischen
Sainte-Croix Tradition hat.

Zu den Spieluhren gehorten oft
singende Vogel oder tanzende
Exoten.

Aot

]
s ilich B

Mlamrenlarbstoflc N
| (blane Stehiniitierchen) RS
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