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TrreLBiLp: Einer der Abkommlinge des 1. Automo-

bils ist der amerikanische »Dragster«. Technische Mei-
sterschaft, Phantasie, leidenschaftliche Hingabe und

extreme Anforderungen in einem ganz engen Bereich
haben — wie Mutation und Selektion — Gebilde entste-

hen lassen, die mit unseren Straflenfahrzeugen kaum
noch Ahnlichkeit besitzen. Thr Aufleres ist so fabelhaft

wie ihre Leistung unglaublich. Dragster sind Produkte
einer aufs hochste gesteigerten Technik, tiber jeden
Verdacht erhaben, irgendeinem verniinftigen Zweck
zu dienen.
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Jahrhunderts.




Kaum ein Jahrhundert

wie dieses.
Ind kaum eines ist durch eine

solche Fiille wissenschaftlicher, techni-
' scher und sozialer Neuerungen gekenn-
zeichnet, die das Leben der Menschen

erleichtert und den Wohlstand gefor- |

' dert haben. |
Dieses Jahrhundert stand auch 1m

' Zeichen des Automobils.
Erst durch die Erfindungen von

Karl Benz und Gottlieb Daimler,war es |

moglich, den lang gehegten Wunsch des
Menschen nach Auto-Mobilitat zu ver-
wirklichen.

Das Auto von heute ist freilich mit
dem des Jahres 1886 kaum noch ver-
g]ewhbar

Neue Heraustorderungen waren zu
‘ bestehen. neue technische Entwicklun-
gen haben sich vollzogen. Das Auto ist
sicherer, komfortabler, sparsamer und
umweltfreundlicher geworden.

Dieser Fortschritt wird auch an

hat so
umwilzende Verinderungen gebracht

einem Detail wie dem Kiihler deutlich.

der unsere Automobile seit jeher unver-

wechselbar macht.

Selbst 1m Windkanal.
gesagt wird, er wiirde viele Autos gleich
aussehen lassen, hat er nichts von seiner
Charakteristik eingebiibt.

Zusammen mit dem Stern ist der
Kiihler zu einem prignanten Gesicht

geworden, das all jene Werte widerspie-

gelt, die unsere Fahrzeuge in der ganzen

von dem |

(T

'" humm

r.H

Welt auszeichnen und das Ansehen von

Mercedes bestimmen.

l's zeigt, daB sich Fortschritt und

Iradition nicht ausschlieBen, sondern
sich auf besondere Weise erginzen.

Das 1st fiir uns Ansporn, mit immer
wieder neuen Ideen nach Losungen zu
suchen, die das Auto fiir den Menschen
noch sinnvoller und attraktiver machen.

Daran wird sich auch im nichsten
Jahrhundert des Automobils nichts
andern.

Damit wir unser Gesicht nicht ver-
lieren.

DAIMLER-BENZ AG



Max ].B.Rauck

Das 1. Auto 1st 100

Das Jahr 1986 steht im Zeichen des
einhundertjihrigen Automobil-

Jubiliums.! Das Deutsche Museum

darf stolz sein, das erste lebens-
fahige Auto, den »Benz-Patent-
Motorwagen« aus dem Jahre 1886
zu besitzen. Dieses geschichtlich
wertvollste aller Automobile stit-

tete sein Schopter Carl Benz im
Jahre 1906 dem Deutschen Mu-
seum, »damit es der Nachwelt

erhalten bleibe« (Abb 1 und 19.).

1 Alteste bekannte Aufnabhme vom ersten
Benz-Motorwagen 1886.
la Der Benz-Motorwagen von 1886

im Deutschen Museum.
2 Carl Benz, 25.11.1844—4.4. 1929,

Aufnahme aus dem Jahr 1886.
3 Werbeanzeige von 1897.

' Der Begriff » Automobil« war 1886 noch unbekannt. Er
wurde erst um 1895 gebriuchlich.
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Die Erfindung

Ingenieure, Journalisten, Fachschriftstel-
ler und Motorwagenfreunde, die die Ge-

burt und die frithe Entwicklungszeit unse-
res Autos miterlebten, sind ausnahmslos

der Meinung gewesen, dafl seine Viter
Benz und Daimler sind. (Abb. 2)

Charles-Louis Baudry de Saunier, wohl
emner der bedeutendsten franzésischen

Fahrrad- und Automobil-Historiker,
schrieb in seinem Werk, das 1900 in Wien

unter dem Titel »Das Automobil in Theo-
rie und Praxis« in deutscher Sprache er-

schien: »Die zwei groflen Praktiker, bei
welchen saimtliche andere Konstrukteure

in die Schule gingen, sind zwei Deutsche,
Benz und Daimler. «

Die offizielle franzosische Meinung zur
Automobil-Ertindung erfihrt man zum
Beispiel aus dem Katalog des internationa-
len Automobil-Salons in Paris aus dem
Jahre 1899: »Es sind zwei Deutsche, die
Herren Benz und Daimler, die den fiir
Wagen geeigneten Petroleum-Motor er-
sannen und thn beinahe mit allen Teilen
ausstatteten, die er heute besitzt. «

Ein derart komplexes Gebilde wie unser
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Auto konnte nicht von einem einzelner
Menschen erfunden werden. Erst gege
Ende des 19. Jahrhunderts war die Tech-
nik gentigend fortgeschritten, um den
Traum vom selbstfahrenden Wagen %
verwirklichen. Den Ausschlag fiir diese?
Erfolg gab der Fahrzeugmotor fiir fluss!”
gen Kraftstoff, den Carl Benz und Gott
lieb Daimler in Verbindung mit Wilhelm
Maybach vor 100 Jahren schufen.

Ohne das Viertaktverfahren, das Nikﬂlﬂ}ls
August Otto 1876 zur praktischen Reife
entwickelt hatte, wenn auch nur fiir st
tionare Motoren, ware der Fahrzeugmo-
tor nicht méglich gewesen. Benz, Daimler
und Maybach erreichten ihr Ziel durch
den Leichtbau, die Steigerung der Motor”
drehzahl zur Verringerung der Leistung®”

cewichte und die Anwendung fliissige’
Kraftstoffe.

Die Fabrik von Carl Benz, die als
»Benz & Cie., Rheinische Gasmmarenfﬂ"
brik in Mannheim« firmierte, war bis 1900
»Die erste und grofite Specialfabrik der
Welt fiir Motorwagen«, wie eine Werbe-
anzeige verkiindet (Abb. 3). Im Jahre 1900
verlielen 603 vierradrige Benz-AutomoO-
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Patent-Motor-Wagen ,,Henz

Ersatz fiir Pferde, Fir 2, 4, 6, 8 und 12 Personen
———— Preis von Mk. 2000 an.
Bis 1. Jan, 1898 wurden l200 Wagen abpaliefert.

Dk den Wettfaluten

Paris—Bordeaux, Parls—Marseille, Chicago, Marsellle—Nice
plinzende Resultate erzielt.

VERTRETUNGEN wund LAGER in Berlin, Crefeld, Paris,

London, Briissel, 5t Petersburg, Moskaw, Warschau, Wien,

Budapest, Mailand, Basal,Copenhagen, T'orres-Vadras, Nymwagen,
Fruenos-Aires, Singapore, Mexico, Bombay, Capstadi,

Benz & Co.y Ruenische Gasmotoren-Fabrik
MANNHEIM (Baden).

Erste und grisste Specialfabrik der Welt
tiir Motorwagen.

bile das Mannheimer Werk, »Preis von
2000,— Mk. an«. Die grofie Zahl der im
Ausland hergestellten Benz-Wagen mit
Original-Motoren und Antriebsaggrega-
ten aus Mannheim ist nicht tiberliefert.

Gottlieb Daimlers Absicht war es, mit sei-
nem Fahrzeugmotor die verschiedenen
Verkehrsmittel zu Lande und zu Wasser
anzutreiben. Und er hatte vollen Erfolg.

Sein stehender Motor und der liegende
Benz-Motor blieben die kopierten Vor-

bilder.
Der Daimler-Motor 1n franzosischen

Fahrgestellen der Firmen Panhard & Le-
vassor und Peugeot war es allein, der zur

Griindung der franzésischen Automobil-
industrie fiihrte, die bald zu einem mach-

tigen Wirtschattstaktor wurde.
Der Daimlermotor, eine Schopfung von
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4 Gottlieb Daimler,
17.3.1834—6.3. 1900.

Gottlieb Daimler und Wilhelm Maybach
(Abb.4, 5), blieb viele Jahre konkurrenz-
los, wie die vielen Rennen seit 1895 bewei-
sen.

Lassen wir hier eine franzosische Stimme
zu Wort kommen: »Daimler erlebte auf
der >Exposition des Tuileries< die Stunde
seines Triumphes. Er sah, welche gewal-
tigen Ausmafle diese Industrie erreicht
hatte, welche die historische Ausstellung
von ithrer Geburt an und in ihrer Entwick-
lung zeigte und die nun ihre alles bele-
bende Kraft ausstrahlt. Alles das war sein
Werk und die langen Ovationen, die thm
calten, als Graf de Dion auf >unser aller
Vater, den Vater des Petroleummotors,
Herrn Daimler< anstiefs, machten i1hm
klar, welcher Art die Gefiihle der Aner-
kennung waren, die die Vertreter unserer
grofien Industrie fiir ihren Schopfer heg-
ten.« (In »Les petites Annales illustrées du
Cycle et de ’Automobiles« Nr. 142 vom
17. Mirz 1900. Vertasser: F. Amel).

Das Leben von Carl Benz
Am 25. November 1844 wurde in der Ge-

meinde Miithlburg Karl Friedrich Michael
geboren.! Als sein Vater Johann Georg

! Nach Eintragung im Geburtsbuch der Gemeinde. Falsch-

licherweise nennt er selbst ofters den 26, November,

7':' K&T 2-86

5 Wilbelm Maybach,
9.2.1846-29.12.1929.

‘Benz, Lokomotivfithrer zu Karlsruhe,

1846 Opter seines Berufes wurde, mufite

seine Mutter Josephine (geb. Wailand
oder Weilend) Versorgung und Erziehung

tibernehmen. Die wichtigsten Daten aus
seinem Leben erfihrt man aus seinem

handgeschriebenen Lebenslauf aus dem

Jahre 1900 (Abb. 6).

»Schulbildung: Bis zum 17. Jahr Lyceum,

dann Polytechnikum 4 Jahre in Carlsruhe.
Nach vollendeten Studien 3 Jahre Werk-
stitte ber der Maschinen-Gesellschaft-
Carlsruhe. Alsdann mehrere Jahre auf
techn. Bureau in Mannheim, Pforzheim u.
Wien. Alsdann Griindung einer eigenen
Werkstatte mit etwa 6—7 Arbeitern zum
Zweck 1n die Lage zu kommen selbstfah-
rende Wagen zu bauen, falls der Verdienst
durch andere Maschinen es erlaubt, sich
solchen Liebhabereien zu widmen; denn
an einen Nutzen war von vornherein bei
diesem Artikel nicht zu denken. Der erste

Schritt von Bedeutung war die Erfindung
eines 2takt Gasmotors im Jahre 1878. Die

ersten Motore dieses Systems kamen im
Jahre 1880 auf den Markt. Waren aber fiir
Wagen viel zu schwer. Im Jahre 1883 Ver-
bindung mit 2 Teilhabern zwecks des Mo-
torenbaues und Inangriffnahme der Mo-
torwagen. 1885 Bau d. ersten Motorwa-

gens, der funktionierte und dann z. Patent
angemeldet wurde 29. Januar 1886. 1888
wurde zum ersten mal ein Motorwage”
ausgestellt u. zwar auf der damaligen AU
stellung in Miinchen (Goldene Medaille)
1889 stellte Roger in Paris einen von un®
gebauten Wagen auf der Weltausstellung
dort aus. Fand wenig Beachtung, da er un-
ter Pferdewagen stand u. nicht wie 10
Miinchen, auf den Straflen gefahren wul”
de. Die von Roger eingefiihrten Wager
waren die ersten mit Benzin betriebene?

Automobile, die die Straflen von Paris

durchfuhren. Im Jahre 1888 kautfte Levas
sor durch Roger einen unserer Wagen.

Seit Mai 1899 ist unsere Fabrik Actieng€
sellschaft und beschiftigt heute gegen 700

Arbeiter, Actienkapital 3000000
Carl Benz«

In den Jahren 1901/02 ging der Verkauf
der Benz-Motorwagen beingstigend ZU-
riick. Schuld daran war auch der grofie Er*
folg der vorbildlich konstruierten Merce”
des-Wagen des hirtesten Konkurrente?
Daimler. Benz wollte trotzdem an seineén
Konstruktionen festhalten. Es kam in def
Werksleitung zu Unstimmigkeiten. Ben?
zog sich 1902 von der aktiven Arbeit ZU-
riick und trat aus dem Vorstand seines
Werkes aus.

[n Ladenburg am Neckar griindetete er

mit seinem Sohn Eugen das Automobil-
werk »C,Benz Sohne, Ladenburg«. 1912

iibergab er es seinen beiden Sohnen. Er
starb am 4. April 1929 in Ladenburg.

Von der Idee zur Ausfithrung

Mit der Idee des selbstfahrenden Wagen®
beschiftigte sich Carl Benz wohl scho?
seit frithester Jugend. Mit neun Jahre?

kam er in das Karlsruher Lyzeum (Gy™”
nasium). Dorft durfte er, wegen semn¢f
Experimentierfreude und seines Eifers a™
Physikunterricht an seinem freien Mitt”
wochnachmittag im Physikalischen Kabt-
nett, das der Schule angeschlossen Wab
Apparaturen fiir die Physikstunde ZY°
sammenstellen. Darin aber interessiert
thn besonders ein Dampfwagen-MﬂdEll
aus dem Jahre 1775 (Abb.7), das er fﬂhf:”
bereit machen durfte und das ihn begé"”
sterte, als es anstandslos lief, solange d:f
Weingeistlampe brannte und Dampf fur
das Turbinenrad erzeugte. |

Der aus Liibeck stammende Ph)’Slk'
professor Johann-Lorenz Boeckman®
(1741-1802) hatte es ein Jahr nach Einrich”
tung des Kabinetts bauen lassen.! Ang®

regt hatte ihn der hollindische Missiond
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Ferdinand Verbiest (1623-1688), der am
kaiserlichen Hofe zu Peking hohe Amter
bEkIEidEtE, und in seiner » Astronomia Eu-
'Opaea« Experimente mit einem klemnen
Dampfwagen, der in den kaiserlichen
Gemichern umherfuhr, beschreibt.

[n seiner spirlichen Freizeit wihrend sei-
Nes Praktikums an der »Maschinengesell-

1 _Hﬂmr;- ist dieses fiir die Vorgeschichte unseres Autos so

Wichtige Objekt nicht mehr auffindbar. Die letzte Regi-

Sfrifruﬂg wurde 1856 in das »Inventarium des Groflherzog-

]“-']'IEH Cabinets zu Karlsruhe« auf Seite 29, Nr. 31 unter der
¢Zeichnung: »Ein Modell eines Wagens aus Messing, der
urch Dampf bewegt wird, mit birnenformigem Dampf-
¢ssel und Weingeistlampe aus Messing« eingetragen.

Cr’ - -
,/;y...-&ir"" F e coe

£

schatt Carlsruhe« konstruierte Benz eine
»Straffen-Dampflokomotive«.  Manche
Detailprobleme beschiftigten thn beson-
ders, so das Ditferentialgetriebe, eine 2000
Jahre alte chinesische Erfindung. Seit dem
Jahre 1828 wurde sie im Straflen-Dampf-
wagenbau verwendet und ab 1877 bei
mehrspurigen Fahrridern. Seine Kon-
struktion konnte er spater bei seinen Mo-
torwagen verwenden.

Um 1844 konnte sich Benz, dank der Ver-
besserung seiner wirtschaftlichen Lage
durch seine Zweitakt-Gasmotoren-Fabri-
kation, nun ernstlich seinem Lebens-

6 Handgeschriebener Lebenslauf von Carl Benz.
7 Karlsruber Dampfwagenmodell von 1775.

wunsch, dem Bau von Motorwagen wid-
men.

Eines Tages, Ende 1885, so berichtet er
spater, »stand das jiingste Kind der Tech-
nik im Fabrikhof, herausgehoben aus der
Welt des Gedankens und hineingestellt in
die Welt der Wirklichkeit«. Es stellten sich
so manche Schwichen an Motor und
Fahrgestell heraus, aber schon die kurzen

Testfahrten im Fabrikhof zeigten neue
Wege der Verbesserung. Im Glauben an

die zukiinftige Bedeutung reichte er am

29. Januar 1886 beim Kaiserlichen Paten-
tamt zu Berlin sein Patentgesuch ein.

K&T2-86 71



Sein Patent aut »Fahrzeug mit Gasmoto-
renantrieb« erhielt die Nummer 37435
(Abb.8,9). Da der Gedanke des selbstfah-
renden Wagens an sich bekannt war,
konnten thm nur unbedeutende Details
geschiitzt werden (Abb. 10).

Weitere Patente erhielt Benz in Frankreich
(Nr.175027 vom 25. Mirz 1886, »Un vé-
hicule a moteur a gaz«), in Grofibritannien
(Nr.5789 vom 28. April 1886, »Improve-
ments in Gas Motors for Wheeled Vehic-

les and their Application thereto«) und in
den USA (Nr.385087 vom 26. Juni 1888,

auf »Self Propelling Vehicle«).

Da es noch keine Fahrzeugmotoren gab,
mufite eine kleine, leichte und leistungs-
starke Maschine erst geschaffen werden.
Ende des 19. Jahrhunderts standen als An-
trieb selbsttahrender Wagen nur Dampf-
kraft, Elektrizitit und in Kolbenmaschi-
nen ber Verbrennung von Gas-Luftgemi-

schen freitwerdende Kraft zur Wahl.
Die Dampfmaschine hatte ein zu ungiin-

stiges Verhidltnis von Gewicht zu Lei-
stung, als daff sie fiir die Benzschen Pline
hatte ernsthaft in Frage kommen kénnen.
Der elektrische Antrieb scheiterte an einer
leistungsfahigen und  wirtschattlichen
Stromspeicherung. Nur der Verbren-
nungsmotor hatte bei Verwendung fliissi-
ger Kraftstoffe einige Aussicht auf Erfolg.
Die vorhandenen Viertakt-Gasmotoren
und auch die Benz-Zweitakt-Gasmaschi-
nen seiner eigenen Fabrik waren wegen 1h-
res hohen Gewichtes und groffen Raum-
bedarfs fiir den Antrieb von Straflentahr-
zeugen vollig ungeeignet. Thre Leistungs-
gewichte lagen zwischen 260 und
570kg/PS. Die Reduzierung auf minde-
stens 100kg/PS und weniger war die erste
Aufgabe, die sich Benz fiir seine An-
triebsmaschine zu stellen hatte. Er wufite,
daf§ nur ein im Viertakt arbeitender Ver-
dichtungsmotor — ein Otto-Motor — die
Grundlage fir den Fahrzeugmotor sein
konne.

In seinem ersten Patent sprach zwar Benz
noch von einem »kleinen Gasmotor
gleichviel welchen Systems«.

Dies hatte seinen Grund wohl! darin, dafs
das DRP 532 vom 4.August 1877 der
Gasmotorenfabrik Deutz das Viertakt-
Verfahren schiitzte und Benz von diesem
Patent nicht abhingig sein wollte. Er hitte
eine moglicherweise teure Nachbau-Li-
zenz! erwerben miissen, ware nicht am

30. Januar 1886, also einen Tag nach Ein-

I Nachbau-Lizenzen wurden von der Viertakt-Patent-In-
haberin, der Gasmotorenfabrik Deutz, in dieser Zeit nicht

mehr gegeben, wie dies viele Beispiele beweisen.
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KAISERLICHES

PATENTSEHRIEE

Ne 37435 —

KLASSE 46: Lurt- und GASKHAFTMASCHINEN.

- =i = o w—

BENZ & CO. in MANNHEIM.

Fahrzeug mit Gasmotorenhbetrieb.

Fatentirt im Deutschen Reiche vom 20. Januar 1886 ab,

Vorlicgende Construction bezweckt den Be-
trich  haupisiichlich  Ieichier - Fuhrwerke und
Kleiner Schitle, wic solche zur Belorderung
von 1 bis g Personen verwendet werden.

Aul der beilicgenden Zeichnung ist cin kleiner
Wagen nach Art der Tricycles, fir 2 Personen |
crbaut,  dargesiellt,. Ein kleiner Gasmotor, |

l-. " ll ] iy ' L] . ¥ L . ' ol [ p :
gleichviel welchen Systems, dient als Tricbkrafi.”

!'}ui*sulbu crhiflt scin Gas aus  cinem  mitzu-
lihrenden  Apparat,  in welchem Gus  aus
Ligroin oder anderen vergasenden Stofivn or-
zeugt wird.  Der Cylinder des Motors  wird
durch Verdamplen von Wasser  auf gleicher
Temperawr gehalien,

Der Motor ist in der Weise angeordnet
worden, dafs scin Schwungrad in einer hori-
zontilen Ibene sich dreht und die Krafi Jdurch
zwel Kegeleiider auf die Tricbrider tbertragen
wind,  Hierdurch errcicht man nicht nur voll-
stiindige Lenkbarkeit des Fahrzeuges, sondern
auch Sicherheit gegen ¢in Umifullen desselben |
beim Fahren Kleiner Curven oder bei Hinder- ‘
nissen aul den Fahrsuralsen, |

Die Kiihlung des Arbeitseylinders des Motors |
geschicht  durch Wasser, welches  die ring-
[irmigen Zwischenriiume:aosftllt,. Gewshnlich |
Lifst man das Kithlwasser bei Gasmotoren mit
peninger Geschwindigheit durch  den Cylinder |
sich bewegen, indem das kalte unten -#intrit
und das erwlirmie oben abfliefst.  Es ist aber
dazu ein grofser Wasservorrath nithig, wic
ihin leichte Fuhrwerke zu Land nicht gut mit-
filhren kiinnen, und daher folgende linrichtung
getroffen worden:  Das Wasser um  den Cy-
linder verdampft. Die Diimple streichen durch

S — - | c— o — e — —— S S— i

| der Hll.‘in.."]

- driiclt man  ihn

das oberhalb des Cylinders angebrachte Rohr-

richtung des Benzschen Patentes, durch
reichsgerichtliches Urteil der Viertaktan-
spruch fiir nichtig erklirt worden. Von
diesem Zeitpunkt an durfte jedermann
Viertaktmotoren bauen. Der Weg fiir
Benz war damit frei.

Er entschied sich fiir den liegenden Vier-
takt-Motor (Abb.11). Dem Einzylinder
fehlte noch ein geschlossenes Kurbelge-

system 1, werden dort zum  grafsien Theil
condensirt und eten wieder als Wasser unten
in den Cylinder cin. Der nicht condensirte
Dampt entweicht durch die Octinung 2.

Das zum DBewieh des Mowors  nithige Gas
wird aus  leicht verdunstenden Oclen,  wie
Ligroin, dargestellt.  Um  siets ein gleich-
mitlsiges Gasgemenge zu erhalien, ist es nothig,
dats neben dem gleichmuditsizen Lulizurin und
hohen Temperaar  des  Ligroms
auch Jder Stand des lewzieren im Kuplerkessel 4
cin. maoglichst gleicher sci, und ist zu diesem
Zweck der Vorrathsbehilier 5 mit dem Kupfer-
hessel 4 durch eine enge Rohre o, die in ein
weltes Wasserstandsglas 7 mtindet, verbunden.
An der Rohre ist ocin Kleiner Hahn 8 an-
gebracht, um den Zutluts nach Bedart regualiren
zu himrvn.  Durch  die Glasrghre st das
roplenweise  Eintrewen  Jdes  frischen Ligroins

Cwahirzunchmen und  zugleich der Stund - des-

sclben im Apparat zu controliren,

Das [ngangsctzen, Sullhalien und  Bremsen
des Fuhrwerkes geschicht durch den Hebel o.
Der Motor wird, bevor man den Wagen be-
steigt, in Betricb gebracht, Dabei sicht der
Hebel 9 aul Mine.  Will man Jdas Fuhrwerk
in Bewcegung scizen, so stellt man den Hebel g
nach vorwativts, wodurch der Treibriemen vom
leerlaur aufl die feste Scheibe geschoben wird.
Beim  Anhalten  bewegt mun  den  Hebel ¢
wicder aul Miune, und will man bremscn, so
Uber Mitte rdckwiins.  Der
ausgertickte Riemen  bleibt  dabei  in seimer
Stellung und nur die Bremse wird angezogen.
U zu bewirken, dafs, wenn der Riemen auf
Leerlaufl gesiellt ist, derselbe bei weiterer RUck-

hiuse. Er wog etwa nur den vierten TE_I
der damaligen stationiren Motoren glei-

cher Leistung.

Zylinder und Zylinderkopf, beide a%’
Graugufl, sind wassergekiihlt (Abb. 12)
Aus Leichtbaugriinden und zur Verkur”
zung des Motors liefd Benz die Kreuzkﬂpff
fiithrung der Kolbenstangen weg, di€ be!
den damaligen stationiren Motoren no¢
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zeug, bei welchem folgende Einrichtungen
eleichzeitig in Anwendung kommen:
1. Bei dem Gaserzeuger zum Motor die Vor-

richtung 6, 7 und 8 zum Erkennen des

Functionirens und des Oelstandes 1im Gas-

behiilier.

2. Die gezeichnete Bremsvorrichwung, Fig. 3,
4 und g, wobei vermittelst Hebels g,
zweier ungleich grofsen Zahnriider und
ciner Kurbelscheibe 11, welche in die
Gabel 12 eingreift, durch eine Bewegung
nach der cinen Seite die Bremse geltst und
dann das Fabrzeug in Gang gesctzt, durch
cine Bewegung aber nach entgegengesclzier
Seite das Fuhrzeug vom Motor ausgelost
und dann gebremst werden kann,

K&T2-8 /3



vom Bau doppeltwirkender Dampfma-
schinen her meist iiblich war.

Der Graugufi-Kolben des Benzwagenmo-
tors mit Kolbenbolzenlager hat vier Kol-
benringe (Abb.13). Am Gleitlager der
langen Pleuelstange (Abb.14) sieht man
die Staufferbiichse, eine »Schmiervorrich-
tung mit drehbarer Druckschraubenwir-
kung unter Anwendung von konsistentem
Oelx, die seit 1878 bekannt ist. Die Zylin-
der-Kolben-Schmierung erfolgt durch ei-
nen Tropfoler. Wie fast alles, mufite Benz
auch die Kithlung neu entwickeln. Sie ar-
beitet nach dem Thermosyphonprinzip

(Abb. 15).

Auf dem Zylinder sitzt der als zylindri-
sches Gefaf} ausgebildete Verdampfungs-
kiihler aus Messing, der im Innern Stofi-

tlaichen hat. Dort kiihlt sich das heifle

Kiithlwasser etwas ab und fliefft dann wie-
der dem Zylindermantel zu. Bei lingerem
Betrieb erreicht das Wasser den Siede-

punkt. Der Dampf schligt sich dann teil-
weise im Verdampfungskiihler nieder, das
Kondenswasser fliefit zum Motor zuriick.
Ein grofler Teil des Dampfes tritt jedoch
durch eine Offnung im Verdampfungs-
kiihler ins Freie. Etwa alle 12 Fahrkilome-

ter muflte wieder Wasser nachgefiillt wer-
den.

Die senkrecht laufende Kurbelwelle hat
Gegengewichte. Das grofle waagrechte
Schwungrad lauft in einem Drucklager aut
dem hinteren Quertriger des Fahrgestells.

Gegengewichte an Kurbelwellen von Ver-
brennungsmotoren finden hier erstmalig

Verwendung. Benz lieff das Schwungrad
waagrecht laufen, da er befiirchtete,
»wenn es in vertikaler Ebene kreisen wiir-
de, konne es infolge seines Beharrungs-
vermogens dem Wagenlenker das Steuern
erschweren, zumal das Gewicht des Wa-
gens kein grofles sei«. In seinem ersten
Wagenpatent schreibt er hieriiber: »hier-

durch erreicht man nicht nur vollstandige
Lenkbarkeit des Fahrzeugs, sondern auch

Sicherheit gegen ein Umfallen beim Fah-
ren kleiner Kurven oder bei Hindernissen
auf den Fahrstraflen«. Wie dem auch sei,
das waagrechte Schwungrad ordnet sich
organisch in den Gesamtaufbau ein. Er-
schwert war lediglich das Anwerfen des
Motors durch Drehen am Schwungrad,
aus diesem Grunde mufdte der Wagen an-
geschoben werden, bis der Motor zu ar-
beiten anfing (Abb. 16). Spater (1892/93),
als ihn die Erfahrung gelehrt hatte, daf§ die
Kraft des Schwungrades fiir leichte Lenk-
barkeit kein Hindernis ist, begann er,
seine weiteren Wagen mit senkrechtem
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Schwungrad auszuriisten; gleichzeitig
ging er auf den Vierradwagen tiber.

Der Antrieb erfolgt von der senkrechten
Kurbelwelle iiber Kegelrider auf eine
waagrechte Steuerwelle, die mit halber
Drehzahl lauft und Riemenscheibe tiir den
Wagenantrieb und Nocken fiir die Betiti-
gung der Ziindung und der Steuerorgane
tragt. :

Der Einlaf} erfolgt durch einen Gleitschie-
ber seitlich des Zylinders -auflerhalb der

Kolbenlaufbahn. Durch vier Federn, de-

ren Spannung durch Hand verindert wer-
den kann, wird er auf seine Bahn gedriickt

und dichtet auf diese Weise ab. Das Aus~

laf3tellerventil ist im Zylinderkopt stehend
eingebaut und der Auslaffkanal des Ver-

brennungsraumes befindet sich gegentiber
dem Kolbenboden, etwas oberhalb def

Mitte. |
Carl Benz verwandte als Treibstoff Benzi?
(Ligroin). Das verwendete Erdsldestillat
hatte ein spez. Gewicht von 0,78 bis 0,80
und einen Siedepunkt zwischen 100 unl

140°C. |
Oberflichenvergaser haben den Nachteil,

dafl die leichtfliichtigen Bestandteile zU-
erst verdunsten und im Gefafl nur schwer”




11 Der Motor des Benzwagens.

anreichert. Den Kraftstoff erhalt der Ver-
gaser aus einem kleinen Benzinbehilter,
dessen Zutluf durch eine Schwimmervor-
richtung im Vergasergefaf} geregelt wird.
Die Zusatzluft fiir das angesaugte Ben-
zin-Luftgemisch kann unterhalb des Fah-
rersitzes verandert werden: durch Verdre-
hen einer Uberwurfmutter werden Luft-
schlitze mehr oder weniger freigegeben
(Abb. 18).

Zur Benzinvorwarmung stromen Motor-
abgase durch den doppelten Boden des
Vergasergefafles, die vor dem Auspuff-
topf entnommen werden.

Bei den ersten Fahrten hatte der Benzwa-
gen noch keinen Benzinbehilter. Es
mufite stets Benzin in den Oberflichen-
vergaser nachgeschiittet werden, sobald
der Vorrat von 1,5 Litern zu Ende ging:
Eine Geschwindigkeitsregelung durch
Anderung der Zusatzluft war nur auf Ko-
sten eines einwandtreien Motorlaufes in
geringen Grenzen moglich.

Der erste Benz-Motorwagen hat in seinem
heutigen Zustand eine elektrische Sum-
merziindung, die seit Lenoir (1860) im
Gasmotorenbau bekannt war. Benz
wollte jedoch eine dynamo-elektrische
Zindung, um vor allem die teuren galvani-
schen Batterien zu sparen, die man laufend
bei der Summerziindung benotigt.

Am Schwungrad des ersten Benz-Motor-
wagens sieht man noch die uefe Rille fiir
den Rundriemen-Antrieb einer kleinen
Gleichstrom-Dynamomaschine, die tiber
einen Induktionsapparat den hochge-
spannten Strom fiir die Ziindkerze lietern

12 Zylinderkopf mit AuslafSkanal, Aus-
laf$-Ventil und Auspufftopf.
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sollte (Abb. 19).
Von den groflen Schwierigkeiten erzihlte
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13 Kolben und Pleuellager im Kolben.
14 Pleuelstange.
15 Verdampfungskiibler.

fliichtige Kohlenwasserstoffe zuriickblei-
ben, die entfernt werden miissen. Deshalb
trennte Benz den Vorratsbehilter vom ei-
gentlichen Vergasergefifl, um stets nur
eine geringe Benzinmenge zum Verdun-
sten zu bringen (Abb. 17).

Der heute vorhandene Oberflichenverga-
ser — er konnte aus dem Jahre 1893 stam-
men — hat die Form eines zylindrischen
Getifles aus Messing. Die zur Verbren-
nung notige Luft wird durch ein Draht-
netz angesaugt und tritt aus einem Rohr
unterhalb des Benzinspiegels aus, wobei
sie sich mit Benzindimpten und -teilchen

Benz selbst und man kann sie auch aus sei-
nem DRP Nr.43638, ebenfalls erfahren,

in der er sich einen Zentrifugal-Regler
schiitzen lief}, um stets die richtige Dyna-
modrehzahl auch schon beim Andrehen
des Motors von Hand zu erhalten,
»gleichviel ob das Fahrzeug sich rasch
oder langsam bewegt«. Trotz jahrelanger

praktischer Versuche konnte Benz diese
Ziindungsart nicht meistern.

Der Rahmen des Fahrgestells besteht aus
Siederohren, an die Quertraversen aus

Winkeleisen geschweifdt sind (Abb. 20,
21). Das Vorderrad ist in einer Art Fahr-
radgabel aufgehangt, die Hinterrdader lau-
fen in Gleitlagern. Vollelliptuiktedern stiit-
zen die Hinterachse gegen den Rahmen
ab.

Der Fahrer safl links aut emer tiir zwel
Personen bestimmten, vom Fahrgestell
abgefederten und gepolsterten Sitzbank.
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